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Seznam elektronickych priloh

Vyhodnoceni identifikovanych dopravné — bezpeénostnich deficitu:
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Priloha_c¢.01 — Vybrané deficity uréené k prioritnimu odstranéni
Ptiloha_¢.02A_1/30 - ulice Hofeni — ve sméru staniceni
Ptiloha_¢€.02B_1/30 — ulice Hofeni — ve sméru proti staniceni
Pfiloha_¢.03A_1/30 — ulice Krusnohorska — ve sméru staniceni
Ptiloha_¢.03B_1/30 — ulice Krusnohorska — ve sméru proti stani¢eni
Ptiloha_¢.04A_1/30 — ulice Socialni péce — ve sméru proti staniceni
Ptiloha_¢.04B_1/30 — ulice Socidlni péce — ve sméru proti staniceni
Ptiloha_¢€.05A_lI1/26036 — ulice Krusnohorska — ve sméru staniceni
Pfiloha_¢.05B_I11/26036 — ulice Krusnohorska — ve sméru proti stanic¢eni
Priloha_¢.06A_ MK Bélehradska — ve sméru staniceni
Ptiloha_c.06B_MK Bélehradska — ve sméru proti stani¢eni
Ptiloha_c¢.07A_MK Malatova — ve sméru staniceni
Pfiloha_¢.07B_MK Maldtova — ve sméru proti stani¢eni
Priloha_¢.08A_ MK Mezni — ve sméru staniceni

Priloha_¢.08B_MK Mezni — ve sméru proti staniceni
Ptiloha_c¢.09A_MK Mezni - jednosmérnd — ve sméru staniceni
Ptiloha_¢.10A_MK Na Spojce — ve sméru staniceni
Pfiloha_¢.10B_MK Na Spojce — ve sméru proti stani¢eni
Pfiloha_¢.11A_ MK Stara — ve sméru staniceni

Priloha_¢.11B_MK Stard — ve sméru proti stani¢eni
Ptiloha_¢.12A_MK Stfibrnickd — ve sméru staniceni
Pfiloha_¢.12B_MK Stfibrnicka — ve sméru proti stani¢eni
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Uvod

Jednou z hlavnich priorit mnoha zemi je prosazovani trvale udrzitelného rozvoje, a to ve vSech
lidskych odvétvich. Mezi tato odvétvi Ize bezpochyby zafadit i dopravu. ZvySovdni bezpecénosti
v dopravé bylo nastinéno v Bilé knize evropské dopravni politiky, jejim? pfijetim se Ceskd republika
zavazala k pInéni cile snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich (dale jen , PK*).

Dopravu na PK je nezbytné chdpat jako komplexni systém, ktery se skldda z komponent
spolurozhodujicich o vysledné mife bezpecnosti provozu (viz Obrazek 1).

Obrazek 1 — Tri hlavni pilite bezpecnosti provozu. [4]

Soucasné rada odbornik(l tyto tfi hlavni komponenty dopliiuje jesté o dalsi ,pilite systému”,
které maji neoddiskutovatelny vliv na bezpeénost dopravniho systému:

e Informace
e Integrovany zdchranny systém

Pfedmétny projekt je zaméfen na pilit ,Infrastruktura®, pficemz primarnim cilem je aplikovani
navrzenych opatreni k dosazeni bezpecné, srozumitelné a odpoustéjici dopravni infrastruktury.
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1. Napln projektu

Cilem projektu je zvySeni bezpecénosti silniéniho provozu na vybranych pozemnich komunikacich
(dale jen ,,PK“) nachazejicich se na Uzemf krajského mésta Usti nad Labem.

Problematika provozu autonomnich vozidel vzhledem k PK je v fadé principl stejna jako v pfipadé
provozu lidmi fizenych vozidel. V ¢em se vSak liSi, je ve vnimdani dopravni situace rozdilnou
senzorikou. Rada vysilanych signald ma rozdilné charakteristiky pohybu vzduchem ¢&i prekondvani
prekazek.

Autonomni vozidlo se pohybuje po stejné komunikaci jako standardni vozidlo a fidi se podle
stejnych pravidel, avsak nema vyhody obecné inteligence a intuitivhiho mysleni lidského fidice a je
tedy zcela zavislé na predem naprogramovaném chovani. Z tohoto dlvodu je nutné, aby PK
nabizela moZnost jednoznacné identifikovat poZadovany charakter provozu. Ktomu slouZi
vodorovné dopravni znaceni (ddle jen ,VDZ“) a svislé dopravni znaceni (dale jen ,SDZ“). SDZ i VDZ
maji znacny vliv na droven bezpecnosti silni¢cniho provozu. Této skutecnosti by mélo odpovidat
spravné metodické provedeni i technicky stav.

VDZ musi byt tedy dobte viditelné (tj. neopotiebované) a jednoznaéné. Spatny technickych stav,
resp. nesrozumitelnost, ma zcela zasadni dopady na pohyb autonomnich dopravnich prostfedkd.
Obdobné pozadavky jsou kladeny i pro SDZ. Spravné Citelné SDZ by mélo byt také jasné viditelné,
tedy nemélo by byt zakryto zeleni ¢i jinym objektem, vietné docasnych objektl jako jsou
zaparkovana vozidla. Dalsi dllezZitou podminkou bezpecného utvareni PK je vzajemny soulad SDZ
i VDZ. Vopacném pripadé muizZe nastat situace, kdy vozidlo selZe v identifikaci nadfazeného
dopravniho znaceni a bude se fidit podle podfazeného, tj. neplatného.

Vzhledem k charakteru Uzemi (intravildnovy Usek) je nutné, aby byla vynaloZena zvlastni pozornost
predevsim bezpecnosti pési dopravy, tedy nejzranitelnéjSim ucastnikim silniéniho provozu. Okoli
komunikace tedy musi byt dostatecné uzplsobené tak, aby v pfipadé nehody poskytovalo pésim
nejvyssi moznou ochranu. To zahrnuje prvky jako svodidla, zabradli, konstrukci a vhodné umisténi
zastavek VHD, prechodll pro chodce, mist pro pfechazeji apod.

1.1 Zadani

Naplni projektu je realizovat dopravné — bezpeénostni analyzu prostoru komunikace za ucelem
dosaZeni principll srozumitelné a odpoustéjici komunikace. Pro dosaZeni tohoto cile byl aplikovan
koncepcni ndstroj z oblasti bezpecnosti silniéniho provozu — bezpecnostni inspekce (dale jen ,,BI“).
Bl byla provedena formou prijezdu inspekénim vozidlem se zafizenim pro sbér dat. Zpracovani bylo
provedeno v souladu s vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb., § 7a ze dne 20. 10. 2011 a platnou metodikou
provadéni 121/2013-520-TPV/1 ,Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci“.

Z povahy posouzeni vyplynulo, Ze je nezbytné se zaméfit zvlasté na:

e jednoznacnost dopravniho znaceni (spravné provedeni, soulad VDZ a SDZ, srozumitelné
vedeni hlavni komunikace v kfiZovatkach a ve sjezdech),

e technicky stav dopravniho znaceni (opotfebované, poskozené, spravné natocené apod.),

e rozhledové poméry (kfizovatka, sjezd, pfechod, ale i v okoli mezikfizovatkového Useku),

e bezpecnost pésich,

e technicky stav povrchu vozovky (vytluky, vymoly, podéiné viny).

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“ 7




cvurt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI
Ustav dopravnich prostiedki, Ustav soudniho znalectvi v dopravé
Konviktska 20, Praha 1, 110 00

1.2 Identifikace sledované silnicni sité

Mistem plnéni jsou niZe uvedené Useky silnic I. a lll. tfidy a mistni komunikace na uzemi krajského
mésta Usti nad Labem:

e 1/30 - ul. Hofeni: km 23,93 — 24,64 e MK Mezni: km 0,0-1,98

1/30 — ul. Kru$nohorska: km 24,64 — 24,97 MK Mezni — jednosmérna: km 0,0 - 0,12

e 1/30 - ul. Socialni péée: km 24,97 — 25,47 MK Na Spojce: km 0,0 0,32

e 111/26036 — ul. Krusnohorska: km 5,7 — 5,94

MK Stara: km 0,0 - 0,75
e MK Bélehradska: km 0,0 - 0,58 e MK Stfibrnicka: km 0,0 - 0,735

e MK Malatova: km 0,0-0,8

Celkova délka sledované sité cini pfiblizné 7 km. Pro potfeby ndsledné prezentace
identifikovanych dopravné — bezpecnostnich deficitd bylo nezbytné v misté mistnich komunikaci
definovat vlastni provozni staniceni. U silnic I. a lll. tfidy bylo staniceni prevzato od spravce
predmétnych komunikaci. Vyznaceni jednotlivych sledovanych usekl (textovy popisek) a jim
odpovidajici smér staniceni (¢ernd Sipka) uvadi nasledujici Obrazek 2.

Obrdzek 2 — Sledovand silnicni sit pozemnich komunikaci. [25]

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“ 8
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2. Metodicky pristup

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci“ [13], poznatk( ze zahranicni literatury (napf. [4]) a z védomostni baze tymu
zhotovitele (napf. [22] [23]).

Zakladem bezpecnostni inspekce je sledovani zakladnich dvou principl, a to samovysvétlujiciho
a odpoustéjiciho (promijejiciho), za ucelem dosazeni bezpecné PK.

Samovysvétlujici komunikace je pojem, ktery znamena, Ze ndvrhové prvky a kvalita jejich
provedeni zajisti uZivateli komunikace dostate¢né mnoiZstvi srozumitelnych a jednoznaénych
informaci k bezpe¢nému chovani a rozhodovani pfi uzivani komunikace. Toto usporadani predchazi
vzniku nehodové situace.

vesr s

Odpoustéjici komunikace jsou do jisté miry schopné eliminovat (odpustit) chybu fidi¢e, pfipadné
nestandardni chovani vozidla v dlsledku poruchy. Jde o takové prvky usporadani, které eliminuji
nebo zmirnuji tragické nasledky dopravni nehody.

Bezpecna PK je tedy takovd komunikace, ktera umozinuje (pfi dodrZovani zakladnich pravidel
bezpecnosti provozu a pfimérené opatrnosti) bezpecné uZivani vSem opravnénym uZivatelm,
a to i s ohledem na jejich fyzické a mentalni schopnosti.

Bl (tzv. ,hlavni prohlidka“) byla provedena 29. cervence 2018 za standardni viditelnosti
a povétrnostnich podminek. Dopliikova inspekce uskutecnéné za ucelem lokdlniho dokresleni
dopravné — bezpecnostni situace vybranych lokalit, byla realizovana 15. srpna 2018.

Identifikace dopravné — bezpecnostnich deficitd probéhla na zakladé prljezdu sledované sité
inspekénim vozidlem vybavenym pro sbér dat a naslednym dodatec¢nym vizualnim zhodnocenim
srozumitelnosti a bezpecnosti PK z pohledu uZivatele — fidice osobniho vozidla. Prljezd byl
realizovan systémem prijezdu ,tam“ a ,zpét“. Ridi¢ i chodec totiz vnima prostiedi PK v kaidém
sméru jinak, resp. to, co vjednom sméru muiZe byt bezpecné, v opacném sméru byt bezpecné
nemusi. Z povahy Bl vyplynulo, Ze se zhotovitel zaméfil na presny popis identifikovaného deficitu.
Oproti tomu navrhy sanacnich opatreni jsou zvoleny z obecné kategorie, a tudiz je Ize spiSe brat
jako doporuceni.

2.1 Formular pro zaznam deficitu

Kazdy dopravné —bezpecnostni deficit byl zaznamenan do formulafe (viz Obrazek 3). Kromé
zakladnich informaci (napt. ¢islo a druh PK, fotodokumentace, povaha, druh a charakter vyskytu
deficitu, GPS poloha, provozni staniceni PK, zdvaznost, navrh sanacnich opatfeni a mira naroc¢nosti
realizace opatteni) je ve formuldfi mozné najit i dopliujici informace (napf. poznamka, lokalni
nejvyssi dovolend rychlost). Zaroven formuldf uvadi i informaci o charakteru deficitu,
tedy zda se jednd o deficit liniovy, resp. bodovy. V ptipadé liniového deficitu je uvedena jeho délka
(s presnosti na metr). U bodového deficitu je obdobné uvedena informace, a to v podobé cetnosti
vyskytu.

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“
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P = deficity ve sméru stanic¢eni
L = deficity ve sméru proti staniceni

| Druh a &islo PK MK Malatova - P | km 0- 1 | ID 72 4L
= F S| cislo deficitu

[BEZPEENOSTNI DEFICIT |
Krizovatka

[kATEGORIE |

O 1x - Zakryté nebo neprehledné SDZ
Poznamka: SDZ P 6 je zakryté zeleni.

[zAvaZNnosT R1ZIKA STREDNI |

[LokAL1ZACE
. N: 50 °40 '16 .266 "
GPSiE: 14924 814"
Staniceni: km 0,761
Lokalita:  Intravilan Usti nad Labem
Odpovédny spravce: Spréava komunikaci Usti nad Labem

Nejvyssi dovolena rychlost: 50 km/h

Navrh opatfeni: Realizace udrzby v podobé odstranéni zelené
Poznamka opatreni: - s .
Naro&nost realizace: Jednoduché feseni Stav reseni ZaloZeno

Obrazek 3 — llustrativni ukdzka formuldre pro zdznam deficitu zjisténého v ramci BI.

Za vysledek prace s formularem lze oznacit predanou informaci v podobé miry ndrocnosti realizace
navrzeného opatfeni a zavainost identifikovaného rizika. Pro jednoduchost byl u urcovani

0
|

tzv. ,slozitosti reSeni” pouzit pfimér ke svételnému signalizacnimu zatizeni, tedy cervené, Zzluté

a zelené barvé. Popis, co jednotliva barva znamen3, obsahuje Tabulka 1.

s

Tabulka 1 — Vysvétlivky pouZitych barev k demonstraci tzv. ,sloZitosti reseni”, [13]

Barva Popis

Finanéné a c&asové naroné feSeni (napf. stavba okruzni
Y [oVA| CN TN MM kiizovatky), které v sobé zahrnuje projednavaci a schvalovaci
procesy, tvorbu dokumentace, bezpecénostni audit apod.

Administrativni | ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného svislého
reseni nebo vodorovného znaceni popf. drobnych stavebnich uprav.

Jednoduché feSeni (napf. profezani bujné zelené, ktera zakryva
svislé dopravni znacCeni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho
znadeni, instalace vodicich sloupkl u pozemni komunikace).

Druha dlleZita informace v podobé kalkulace vySe zavaznosti rizika slouzi nejen k moznostem
nasledného vzajemného porovnani sledovanych silnic, ale také ke stanoveni nutnosti realizace
odstranéni jednotlivych deficitd (viz Tabulka 2).
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Tabulka 2 — ZdvaZnost rizika a jejich charakteristika. [13]

Uroveii rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znaéna pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZuje
jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povazuje jeho odstranéni za dillezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
subjektivni riziko (snizuje pocit nebezpedi) ucastnikd silniéniho
provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

V ramci kalkulace miry rizikovosti jednotlivych dopravné — bezpecénostnich deficitl byl zohlednén
i tzv. ,lidsky faktor”. Toto slovni spojeni zohledniuje proménlivost a specificnost lidské povahy.
Podle definice se jednd o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou
byt identifikovany jako prispivajici k provoznim chybam pfi fizeni strojl a vozidel [4].

2.2 Webova aplikace CEBASS

Veskeré identifikované dopravné — bezpecnostni deficity byly importovany do webové aplikace
Centrdini Evidence Bezpecnostnich Analyz Silnicni Sité (dale jen ,CEBASS“). Aplikace je dostupna
na webové adrese https://cebass.fd.cvut.cz/. Konkrétné se jednd o metodicky nastroj, ktery vznikl
ve spolupraci mezi CVUT v Praze, Fakultou dopravni a Reditelstvim silnic a dalnic CR. Aplikace slouZi
nejen pro potieby zpracovani dat ziskanych pfi bezpecnostnich inspekcich, ale i k jejich 4¢innému
fizeni, tj. pro prezentaci evidovanych rizik a jejich naslednou eliminaci.

Primarni benefit aplikace Ize spatfovat v moZnosti konkrétniho vyjadfovani se k jednotlivym
zaznamUim ze strany odpovédného spravce pozemni komunikace. Spravce ma mozZnost uvést,
zda deficit akceptuje, respektive aktudlné fesi, nebo jestli jej jiz odstranil (viz Obrazek 4).

MK Malatova - P | km 0 - 1 | ID 72 |

[BEZPECNOSTNI DEFICIT ]

Rfizovatka

Viozeno: 2018-08-03 17:24:35 )
St Viozil: SYSTEM CEBASS (SYSTEM) - ———— _
G S notvezen ZaloZeno H
o) — LT V feseni I‘
QOdstranéno 1
Riziko neakceptovano |
-_— -

o e

[kaTEGORIE ]

4 @ 1x - Zakryté nebo nepfehledné SDZ
Poznamka: SDZ P 6 je zakryté zeleni.

[zAvaZnosT rizika sTREDNI |

[LokaL1ZACE
N: 50 °40 '16 .266 "

GPS:E: 14024 814"

Staniceni: km 0,761
Lokalita:  Intravilan Usti nad Labem
Odpovédny spravce: Sprava komunikaci Usti nad Labem

>
< :
[
L

Nejvyssi dovolena rychlost: 50 km/h

Navrh opatieni: Realizace idrzby v podob& odstranéni zelen&
Poznamka opatfeni: - Zalozeno
Narocnost realizace: Jednoduché Feseni

Obrazek 4 — llustrativni ukdzka zaznamového formuldre a vyjadrovaciho rozhrani uréeného pro odpovédného
sprdvce sledované pozemni komunikace.
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Protoze aplikace pracuje stakto ,Zivymi“ daty, je moZno pomoci intuitivniho a ndzorného
statistického vyhodnoceni aplikovat efektivni management kontroly, kdy lze analyzovat aktudlni
stav praci pfi eliminaci zaznamenanych dopravné — bezpecénostnich deficitd (viz Obrazek 5).
Aplikace také rozlisuje nékolik roli uZivateld, kterym prislusi rzna prava. Naptiklad vybrana
odbornd verejnost ma mozZnost pouze nahlizet do jednotlivych sestav deficitl. Avsak vyjadfovat
se ke stavu praci mohou pouze odpovédni spravci.

Rozdéleni deficitl dle zavaznosti S0 . Y - S s Podily evid ych stavi feseni
ozdéleni deficitd dle zavaznosti RoziElalefioits die'ndistnast opatfent odily evidovanych stavi fedeni

; Zalozeno
@ siozité

® Administrativni

0 Jednoduché

Obrdzek 5 — llustrativni ukdzka tzv. ,,Rychlého statistického prehledu”.

Dale je uzivateldm umoZnéno upravit si sestavy deficitl dle vlastni potfeby nebo realizovat vlastni
statistické vyhodnoceni. Pro dosazeni pozadované uzivatelské privétivosti, webova aplikace mimo
jiné umoZnuje zaznamy zobrazit nejen ve standardnim prezentacnim rozhrani (viz Obrazek 4),
ale také na mapovém podkladu (viz Obrazek 6).

+ Mapa  Satelitni ARVAZO »

- [ 1D: 222 - MK Mezni - Smér stani¢eni

[BEzPEENC

Sence SDZ nedo dopravnino

)

louhy nedéleny piechod pro  Odpovadng s ; sty
Spravos: | SPrava Komunikaci Ust nag

Nejvyssi

dovolena  50kmin

rychiost:

©1x- Absen
Poznamka: Absen

8 Riziko
neakceptovano

: o
rech. Opotfebované VDZ V 7a. Délk:
- L Viesen ¥
[2AVAZNOST RIZIKA: STREONI] 3
Vytvoren ion poam EsNTa Q Oastranéno ©
Sy feni adekvatnich inek pro pési die CS!

Navrh opatieni: L ey —
m (xgRoy| | Poznsmka k opatteni: - ADES(N e
i 4 Naroénost realizace: EIEIYZEITT %0000 2R

000
000

3
8
mz
i

Export mapového podkladu

Obrazek 6 — llustrativni ukdzka prezentacniho rozhrani na mapovém podkladu.

2.3 Kontrolni listy provedené inspekce

V mistech mezikfizovatkovych Usekll na posuzovanych komunikacich bylo pfi stanovovani
rizikovosti ptihlizeno zejména k nasledujicim kritériim a podkritériim:

o dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni,
vodici sloupky, neshoda vodorovného a svislého znadeni, apod.)
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e vozovka (,opticky” kluzkd komunikace, prudké klesani, odlamovani krajnic ¢i vozovky,
Spatny technicky stav vozovky)

o pevné prekazky v blizkém okoli PK (nosné pilite pfi pozemni komunikaci, nezabezpecend
silnice u skaly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy a vzrostlé kefe v blizkosti
vozovky, nevhodné umisténé méstské pouli¢ni vybaveni, budovy v blizkosti silnice ¢i ulice,
ochrannd zdbradli nebo ploty nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, tuha cela
propustkd, totemy CSPH, sloupy el. vedeni, VO apod., vodohospodaFské objety a jiné pevné
objekty)

e omezeni rozhledovych pomért (smérovy oblouk o malém poloméru, zhorsené rozhledové
poméry vlivem vybaveni PK — napt. strom zakryva DZ, zhorSené rozhledové pomeéry vlivem
okoli PK — napf. Uzké mostni objekty nebo vzrostld zelefi na vnitfni strané smérového
oblouku, rusivy efekt reklamniho zafizeni)

e Spatné avizované krizovatky (rozhledy, matouci DZ vedouci ke Spatné orientaci
v kfiZovatce)

e Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna sirka PK, kratké nabéhy pridatnych jizdnich
pruhu, parkovani na ulici pfilis blizko kfizovatkdm, nevhodna nebo Zadnd intenzita
osvétleni, ostré smérové oblouky obzvlasté u uzkych PK, mald nebo zadna bezpecna zdéna
v okoli, Spatné resené zastavky verejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace —
nahly konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla
zména v pricném profilu komunikace, atd.)

o cyklisticka a pési doprava (body kfiZzeni automobilové dopravy s ostatnimi ucastniky
provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura, atd.)

e ostatni (lokality, kde vozovku casto pfechazi zvéf, nevhodnd vegetace — spad listi, potieby
vozidel integrovaného zachranného systému)

Pokud byly podrobovdany Bl kfiZovatky, pak je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich kritérii:

e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou, apod.)

e dopravni znaceni (vCetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
znaceni)

o rozlehlost kfizovatky (psychologicka prednost)

e bezpecné napojeni pfilehlych pozemku

e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prljezdy okruznimi kfiZzovatkami, pocet fadicich
pruh( na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruhi na vyjezdu, apod.)

o bezpecnost pohybu ostatnich tcastnikt silnicniho provozu v okoli kfizovatky (prechody
pro chodce, mista pro pfechazeni, prejezdy pro cyklisty atd.)

2.4 Kategorie sledovanych deficita

V predchozi kapitole bylo uvedeno, Ze v prlibéhu Bl byly sledovany zejména zavady, které mohou
ovlivnit bezpecnost provozu na PK a to na jejich:

e soucastech,

e prisluSenstvi,

e prostorovém vedeni trasy.
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Nasledné z dlvodu dosaZeni poZadované ndazornosti a srozumitelnosti zjisténych rizik bylo
zavedeno Clenéni identifikovanych deficitd do tematicky odpovidajicich skupin. Pfedmétna
kategorizace (fazeni do jednotlivych skupin) zohledfiovala nejen spoleény charakter deficit(
(stavebné — dopravni parametry), ale také zpUsob predpokladané sanace objednatelem. Z tohoto
dlvodu byly zaznamenané deficity rozfazeny do nasledujicich 10 zakladnich skupin:

e Pevnd prekazka,

e Zadriné zafizeni,

e KfiZzovatka,

e Mezikfizovatkovy usek,

e Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté,
e Autobusova zastdvka,

e Pfechod pro chodce,

e  Pfistupové podminky pro chodce,

e Technicky stav vozovky,

e Reklamni zafizeni.

VySe uvedené zakladni kategorie celkové obsahuji ptiblizné 150 konkrétnich deficitl, které jiz
jednoznacné specifikujici povahu a charakter lokalizovanych zavad. Avsak z diivodu vyssi nazornosti
a prehlednosti pfi praci s deficity ve webové aplikaci CEBASS, byly tyto jednotlivé zavady soucasné
zarazeny dle jejich charakteru do tematicky shodnych celkd, které predstavuji tzv. ,nadrfazenou”
skupinu k jednotlivym deficitim. Konkrétni nazvy téchto skupin jsou uvedeny u kazdé zakladni
kategorie.

Pevna prekazka:

e dopravni znaceni, vegetace, Cela tuhych zdi nebo PHS, nosné pilife v okoli komunikace,
sloupy el. vedeni, VO apod., ostatni pevné prekazky, propustky, zabradli a ploty,
vodohospodarské objekty.

Zadrzné zafizeni:

e chybéjici svodidla, neadekvatni typ / pracovni $itka svodidel, nevhodny pfechod mezi
svodidly, kratka svodidla pfed — nosnymi pilifi, kratkd svodidla prfed — SDZ, kratka svodidla
pred — pevnymi prekdzkami, kratkda svodidla pred — SOS hldskami, kratka svodidla
pred — stromy, kratkd svodidla na — mostnich objektech, kratkd svodidla pfed — ostatni,
kratké vyskové nabéhy svodidel, technicky stav svodidel, chybné (nevhodné) provedeni
svodidel, svodidla neplini funkci — lze odstranit.

KfiZovatka:
e chybéjici SDZ / dopravni zafizeni, chybéjici / opotfebované VDZ, chybné provedeni
DZ / zatizeni, chybéjici pridatné pruhy, kratké / Gzké pridatné pruhy, rozhledové poméry
a postfehnutelnost, stavebni stav / organizace dopravy, prostorové vedeni trasy.
Mezikrizovatkovy usek:
e chybné / chybéjici / Spatné SDZ / dopravni zatizeni, chybéjici / opotfebované / $patné VDZ,
nedostatecné délky rozhled( pro zastaveni / predjizdéni, stavebni stav / organizace
dopravy, prostorové vedeni trasy.
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Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté:

e chybné / Spatné provedeni SDZ / dopravni zafizeni, chybéjici nebo opotiebované VDZ,
chybné provedeni / umisténi VDZ, chybné / Spatné vyznacené parkovisté, rozhledové
poméry a postiehnutelnost, kratké / Gzké pridatné pruhy, stavebni stav / projektové feseni,
prostorové vedeni trasy.

Autobusova zastavka:
e chybéjici SDZ, chybéjici / opotfebované VDZ, nevhodnd uspofadani a typy zastavek, Spatné
podminky pro chodce.

Pfechod pro chodce:
e stav a umisténi SDZ / dopravniho zafizeni, chybéjici / opotfebované VDZ, rozhledové
poméry a postfehnutelnost, stavebni stav (napf. dlouhy prechod), chybéjici prvky
pro OOSPO, chybéjici osvétleni, chybné provedené osvétleni.

Pristupové podminky pro chodce:
e chybéjici prfechod pro chodce / misto pro prechazeni / cyklisticky prejezd / chodniky,
chybné provedené chodnikd / mist pro pfechdazeni, nesouvislost pésich tras.

Technicky stav vozovky:
e krajnice, zadvady vozovky.

Reklamni zafizeni:
e pevné prekazky a rusivy efekt.

Cetnost vyskytu a stupefi zdvaznosti u jednotlivych zakladnich skupin a nadiazenych skupin deficit@
je uvedena ve statistickém vyhodnoceni realizované Bl v kapitole 3.
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3. Statistické vyhodnoceni dopravné — bezpecnostnich deficita

Nasledujici kapitola poskytuje objednateli stru¢ny statisticky prehled o evidovanych bezpecnostnich
deficitech. Z divodu znaéného poctu a rdznorodého charakteru zjisténych zavad je statistické
zpracovani vyhodnoceno prevainé podle zdakladnich skupin a nadfazenych skupin deficitd,
vyjimecné podle konkrétnich deficitl (viz Tabulka 4). Na Gvodni stru¢ny souhrn navazuje statistické
vyhodnoceni deficitd dle kategorii PK. Nejprve je uveden celkovy pocet a ndasledné i priamérny
pocet zdvad na uUseku o délce 1 km pro sledované kategorie PK. Nasledné je provedeno
vyhodnoceni deficitu vidy pro samostatnou sledovanou PK.

Na zakladé provedené Bl (dle metodiky uvedené v kapitole 2) bylo na sledované silni¢ni siti celkové
identifikovano 408 dopravné — bezpecnostnich deficiti. Nejcastéji jsou zastoupeny deficity
s nizkym rizikem (59 %), deficity se stfednim rizikem se vyskytovaly v 40 % ptipadd. Nejméné byly
identifikovany deficity s vysokym rizikem (1 %). Celkovy prehled zjisténych rizik na sledovanych PK
nachdzejicich se na Gizemi krajského mésta Usti nad Labem uvédi nasledujici Tabulka 3 a Obrazek 7.

Tabulka 3 — Cetnost vyskytu a stupefi zdvaZnosti u jednotlivych zdkladnich skupin deficitg.

Pocet Zavaznost rizika
Kategorie deficita o
deficitd -I Stiedni | Nizka

Prechod pro chodce 107 0 99 8
Mezikrizovatkovy tsek 79 0 0 79
KFizovatka 76 0 13 63
Autobusova zastavka 50 0 28 22
Reklamni zafizeni 33 0 0 33
Pristupové podminky pro chodce 24 0 14 10
Zadriné zafizeni 17 3 2 12

Pevna prekazka 9 0 7 2

Sjezd / samostatny sjezd / parkovisté 9 0 1 8

Technicky stav vozovky 4 0 0 4
> 408 3 164 241
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Obrdzek 7 — Cetnost vyskytu zdkladnich skupin deficitd.

Tabulka 4 uvadi vycet identifikovanych deficitl, které byly na sledovanych PK minimalné 14 krat
zaznamenany. Nejvice zastupcl v predmétném negativnim hodnoceni ma dle odekavani deficit
Absence nebo opotfebované VDZ z kategorii Mezikfizovatkovy Usek, Kfizovatka a Autobusovd
zastdvka. Tretim nejpocetnéji zastoupenym deficitem je reklamni zafizeni, které v podobé takto
oznaceného deficitu svoji povahou nepredstavuje tuhou prekdzku, ale bezpecnost provozu
negativné ovliviiuje rusivym vlivem na motorové ucastniky provozu.

Tabulka 4 — Poradi nejcastéji identifikovanych deficita.

Poradi Deficit Kategorie Pocet
Absence nebo opotiebované VDZ MezikfiZovatkovy Usek 37
2. Absence nebo opotiebované VDZ Kfizovatka 36
N el B
4. Absence nebo opotiebované VDZ Autobusova zastavka 31
5. Absence pfisvétleni Pfechod pro chodce 24
6. Dlouhy nedéleny prechod pro chodce Pfechod pro chodce 20

Chodnik vici vozovce v neadekvatni Pristupové podminky

7. vySkové poloze (nedostatecné vyvyseny) pro chodce 19
Absence prvkl pro OOSPO Pfechod pro chodce 17
Zakryté nebo neptehledné SDZ Mezikfizovatkovy Usek 16
10. Zakryté nebo neprehledné SDZ Kfizovatka 14
10. Neadekvatni provedeni prvk pro OOSPO Pfechod pro chodce 14

Deficity na patém, Sestém, osmém a desatém misté jsou spojeny s kategorii Prechod
pro chodce. Celkem 19 krat se vyskytoval deficit Chodnik vi¢i vozovce v neadekvatni vyskové
poloze z kategorie Pristupové podminky pro chodce. Na devatém a desatém misté se vyskytuje
deficit Zakryté nebo neprehledné SDZ z kategorie Mezikfizovatkovy Usek, resp. KfiZzovatka.
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Obrdzek 8 — Cetnost vyskytu nejcastéji identifikovanych deficitd.

3.1 Cetnost deficitd a jejich zavaznost na sledovanych PK

Na zdkladé provedené BI bylo na silnici 1/30 - ulice Hoteni identifikovano 36 deficitd,
na PK 1/30 - ulice Krusnohorska celkem 20 deficitd, na PK 1/30 - ulice Socialni péce 31 deficitd,
na PK 111/26036 - ulice Krusnohorska 18 deficitd, na MK Bélehradska 35 deficitd, na MK Malatova
72 deficitd, na MK Mezni 117 deficitll, na MK Mezni (jednosmérnd) 5 deficitll, na MK Na Spojce
15 deficitd, na MK Stard 36 deficitl a na MK Stfibrnicka 23 deficitd. Vyse uvedenou ¢etnost deficit(
a jim odpovidajici zdvaznost uvadi nasledujici Tabulka 5.

Tabulka 5 — Celkovy pocet zdvad a jim odpovidajici zdvaZnost na jednotlivych PK.

e A dZ?i(::?ttﬁ Zavaznost rizika
1/30 - ulice Hofeni 36 0 8 28
1/30 - ulice Krusnohorska 20 0 10 10
1/30 - ulice Socialni péée 31 0 12 19
111/26036 - ulice Krusnohorska 18 0 9 9
MK Bélehradska 35 3 13 19
MK Malatova 72 0 30 42
MK Mezni 117 0 41 76
MK Mezni (jednosmérna) 5 0 4 1
MK Na Spojce 15 0 8 7
MK Stara 36 0 24 12
MK Stfibrnicka 23 0 5 18
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Vztahneme-li ¢etnost identifikovanych dopravné — bezpecnostnich deficitl k délce silnice, zjistime
timto postupem cetnost deficitd na Useku o délce 1 km jednotlivych PK. Z takového porovnani,
které uvadi Obrazek 9 je patrné, Ze nejvyssi hustota deficitl byla zjisténa na MK Malatova
(45 deficitd / km). Naopak nejmensi hustota je evidovana na MK Stfibrnicka (15,65 deficita / km).
Primérna hustota vyskytu deficitd v ramci sledovanych PK byla vypoétena na hodnotu 28,88
deficitt / 1 km.
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Obrdazek 9 — Pocet deficit(i na useku o délce 1 km dle sledované PK.

Pozn.: Zhotovitel citi povinnost vysvétlit metodicky zplsob vypoctu cetnosti vyskytu deficitu
na useku o délce 1 km u jednotlivych PK. V rdmci vypoctu byla z divodu provedeni hodnoceni
bezpecnosti v obou jizdnich smérech brdna dvojndsobnd délka sledované silniéni sité. Resitelsky tym
totiZ zohledrioval pristup, Ze to, co v jednom sméru muiZe byt bezpecné, v opacném sméru byt
bezpecné nemusi.
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Statistické vyhodnoceni evidovanych
dopravné — bezpeénostnich deficitl

na sledované silnicni siti
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3.1.1 1/30 — ulice Hofeni — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 25 deficitli, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 24 % deficitd a nizka zavaznost u 76 % deficita.
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Obrdzek 10 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru stanic¢eni na 1/30 — ulice Horeni.
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Obrdzek 11 — Zdvaznost identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na 1/30 — ulice Horent.
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3.1.2 1/30 — ulice Hofeni — ve sméru proti stani¢eni
Vdaném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 11 deficitd, ztoho byla urcena
stfedni zavaznost u 18 % deficitl a nizkd zavaznost u 82 % deficitd.

4 B Cotnost (1)

Obrdzek 12 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti stanic¢eni na 1/30 — ulice Horeni.
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Obrdzek 13 — Zdavaznost identifikovanych deficiti ve sméru proti stanic¢eni na /30 — ulice Hofeni.
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3.1.3 1/30 — ulice Krusnohorska — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 14 deficitli, ztoho byla urcena stredni
zavaznost u 71 % a nizka u 29 % deficita.
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Obradzek 14 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru stani¢eni na 1/30 — ulice Krusnohorskd.
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Obradzek 15 — ZdvaZnost identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na I/30 — ulice Krusnohorskd.
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3.1.4 1/30 — ulice Krusnohorska — ve sméru proti stanic¢eni
V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 6 deficitl s nizkou zavaznosti.

4 B Cetnost (6)

Obrdzek 16 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni na 1/30 — ulice Krusnohorskd.
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Obrdzek 17 — ZdvaZnost identifikovanych deficitt ve sméru proti stani¢eni na /30 — ulice Krusnohors
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3.1.5 1/30 — ulice Socialni pé¢e — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 23 deficitl, ztoho byla uréena stredni
zavaznost u 52 % deficitl a nizka zavaznost u 48 % deficitd.
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Obrdzek 18 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru stanic¢eni na 1/30 — ulice Socidlni péce.
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Obrdzek 19 — Zdvaznost identifikovanych deficitd ve sméru staniceni na I/30 — ulice Socidlni péce.
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3.1.6 1/30 — ulice Socialni péce — ve sméru proti stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 8 deficitl s nizkou zavaznosti.
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Obrdzek 20 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti stanic¢eni na 1/30 — ulice Socidlni péce.
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Obrazek 21 — ZdvazZnost identifikovanych deficiti ve sméru proti stani¢eni na /30 — ulice Socidlni péce.
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3.1.7 111/26036 — ulice KruSsnohorska — ve sméru staniceni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 12 deficitl, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 58 % deficitd a nizka zavaznost u 42 % deficita.
8

I Cetnost (12)

Obradzek 22 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru stanic¢eni na 11l/26036 — ulice Krusnohorskd.
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Obrdzek 23 — Zdvaznost identifikovanych deficitii ve sméru staniceni na 111/26036 — ulice Krusnohorskd.
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3.1.8 111/26036 — ulice Krusnohorska — ve sméru proti stani€eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 6 deficitll, z toho byla uréena stfedni zavaznost
u 2 deficitl a nizka zavaznost u 4 deficitl.
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Obrdzek 24 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti stani¢eni na 11l/26036 — ulice Krusnohorska.
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Obrdzek 25 — Zdvaznost identifikovanych deficitii ve sméru proti staniceni na 111/26036 — ulice Krusnohorskd.
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3.1.9 MK Bélehradska — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 22 deficitl, ztoho byla uréena vysoka

zavaznost u 14 % deficitd, stfedni u 36 % a nizka zdvaznost u 50 % deficit(.
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Obrdzek 26 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Bélehradskd.
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Obrdzek 27 — Zdvaznost identifikovanych deficitt ve sméru staniceni na MK Bélehradskd.
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3.1.10 MK Bélehradska — ve sméru proti stani€eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 13 deficitl, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 38 % deficitd a nizka zavaznost u 62 % deficita.
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Obrdzek 28 — Pocet identifikovanych deficit( ve sméru proti staniceni na MK Bélehradskd.
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Obrdzek 29 — Zdvaznost identifikovanych deficit( ve sméru proti stani¢eni na MK Bélehradska.
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3.1.11 MK Malatova — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 44 deficitli, z toho byla urcena stfedni a nizka

zadvaznost shodné vzdy u 50 % deficitd.
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Obrdzek 30 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Maldtova.
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Obrdazek 31 — ZdvazZnost identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Maldtova.
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3.1.12 MK Malatova — ve sméru proti stani¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 28 deficitl, ztoho byla uréena
zdvaznost u 29 % deficitl a nizka zdvaznost u 71 % deficitd.
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Obrdzek 32 — Pocet identifikovanych deficit ve sméru proti stani¢eni na MK Maldtova.
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Obrazek 33 — ZdvaZnost identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni na MK Maldtova.
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3.1.13 MK Mezni — ve sméru staniceni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovdano 68 deficitli, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 51 % deficitd a nizka zavaznost u 49 % deficita.
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Obradzek 34 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru stani¢eni na MK Mezni.
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Obrdzek 35 — ZdvaZnost identifikovanych deficiti ve sméru stani¢eni na MK Mezni.
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3.1.14 MK Mezni — ve sméru proti stani¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 49 deficitl, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 12 % deficitd a nizka zavaznost u 88 % deficita.

I Cetnost (49)

Obrdzek 36 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni na MK Mezni.
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Obrdzek 37 — Zdvaznost identifikovanych deficit( ve sméru proti stani¢eni na MK Mezni.
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3.1.15 MK Mezni — jednosmérna — ve sméru staniceni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 5 deficitdl, z toho byla uréena stfedni zdvaznost
u 4 deficitl a nizka zavaznost u 1 deficitu.

4 B Cetrost (5)

Obrdzek 38 — Pocet identifikovanych deficit ve sméru stani¢eni na MK Mezni - jednosmérnd.
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Obrdzek 39 — Zdvaznost identifikovanych deficit( ve sméru staniceni na MK Mezni - jednosmérnd.
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3.1.16 MK Na Spojce — ve sméru stani¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 14 deficitli, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 57 % deficitd a nizka zavaznost u 43 % deficita.
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Obrdzek 40 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Na Spojce.
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Obrdzek 41 — ZdvaZnost identifikovanych deficitt ve sméru staniceni na MK Na Spojce.
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3.1.17 MK Na Spojce — ve sméru proti stani€eni

V daném jizdnim sméru byl identifikovan jeden deficit s nizkou zavaZnosti.
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Obradzek 42 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni na MK Na Spojce.
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Obrdzek 43 — ZdvaZnost identifikovanych deficitt ve sméru proti stani¢eni na MK Na Spojce.
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3.1.18 MK Stara — ve sméru staniceni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovdano 26 deficitli, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 65 % deficitd a nizka zavaznost u 35 % deficita.
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Obrdzek 44 — Pocet identifikovanych deficitl ve sméru staniceni na MK Stard.
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Obrazek 45 — ZdvazZnost identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Stard.
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3.1.19 MK Stara — ve sméru proti stani¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 10 deficitli, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 70 % deficitd a nizka zavaznost u 30 % deficita.

4 B Cetnost (10)

Obrazek 46 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti staniceni na MK Stard.
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Obrdzek 47 — ZdvazZnost identifikovanych deficitt ve sméru proti stani¢eni na MK Stard.
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3.1.20 MK Stiibrnicka — ve sméru stanic¢eni

V daném jizdnim sméru bylo celkové identifikovano 17 deficitl, ztoho byla uréena stredni

zavaznost u 29 % deficitd a nizka zavaznost u 71 % deficita.

Il Cetnost (17)

Obrdzek 48 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru staniceni na MK Stribrnickd.
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Obrdzek 49 — ZdvaZnost identifikovanych deficitt ve sméru stani¢eni na MK Stribrnickd.
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3.1.21 MK Stribrnicka — ve sméru proti staniceni

V daném jizdnim sméru bylo identifikovano 6 deficitl s nizkou zavaznosti.

4 B Cetnost (6)

Obrdzek 50 — Pocet identifikovanych deficiti ve sméru proti stani¢eni na MK Stfibrnickd.
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Obrdzek 51 — ZdvazZnost identifikovanych deficitt ve sméru proti stani¢eni na MK Stfibrnickd.
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4. Statistické vyhodnoceni navrzenych opatreni

Vrdmci proaktivniho pfistupu k problematice bezpecnosti provozu zhotovitel vidy
u identifikovanych deficitd navrhl sanaéni opatfeni. ProtoZe je pro vybér optimalniho navrhu
napravného opatfeni nezbytné znat podrobné mistni podminky, bylo v pribéhu feseni projektu
ujednano s objednatelem, Ze ndvrh opatfeni bude pouze z kategorie obecnych doporuceni.
Bl a konkrétni navrzena sanacni opatfeni nemohou nahradit standardni proces provéreni vhodnosti
navrzenych opatreni (dopravné inzenyrské posouzeni, studie proveditelnosti, bezpecnostni audit)
aje nutné, pokud se jednd o ndvrh stavebnich opatfeni nebo zmény organizace dopravy,
vzdy navriené feSeni provérit / posoudit (prostorové provéreni, kapacitni posudek, atd.).

Nasledujici Tabulka 6 uvadi ¢etnost vyskytu deseti nejcastéji doporu¢ovanych opatfeni. Charakter
vyskytu opatreni odpovida poradi deseti nejcastéji identifikovanych deficitd, jez uvadi Tabulka 4.

Tabulka 6 — Cetnost vyskytu a stupefi zdvaZnosti u jednotlivych zdkladnich skupin deficitg.

Poradi Deficit Kategorie Pocet
1. Realizace, oprava VDZ Mezikfizovatkovy Usek 37
2. Odstranéni Reklamni zafizeni 33
3. Realizace, oprava VDZ KFfizovatka 30

Vytvoreni adekvatnich podminek .
4. s x Pfechod hod 28
pro pési dle CSN 73 6110/Z1 rechod pro chodce
5 Vytvoreni adekvatnich podminek Pfistupové podminky 21
) pro pési pro chodce

6. Naprava provedeni SDZ Meziktizovatkovy Usek 18

7. Vytvoreni bezpecného stani pro VHD Autobusova zastavka 15

8. Realizace, oprava VDZ Autobusova zastavka 15

Reali idrzb dobé odstranéni - ,

9. callzace udrzoy v pov obe oastranen MezikfiZovatkovy Usek 13
zelené

10. Ndprava provedeni zadrzného zafizeni Zadriné zafizeni 10

10. Realizace udrzby v povdobe odstranéni Kiisovatka 10
zelené

Nejvice zastupcl v deseti nejcastéji navrhovanych opatfenich méa zakladni kategorie
Mezikfizovatkovy uUsek, konkrétné se jednd o opatfeni ,Realizace, oprava VDZ“, ,Ndprava
provedeni SDZ“, resp. ,Realizace udrzby v podobé odstranéni zelené”. Druhé nejcastéji navrzené
opatreni je , Odstranéni” u hlavni kategorie deficitu Reklamni zafizeni. Opatteni, které je jako treti
a desaté nejcastéji vybrané, , Realizace, oprava VDZ“, resp. ,Realizace udrzby v podobé odstranéni
zelené” prislusi do zakladni kategorie Krfizovatka. Na ¢tvrtém a patém misté se nachazi ,Vytvoreni
adekvatnich podminek pro pési“ z kategorie Pfechod pro chodce, resp. Pristupové podminky
pro chodce. Opatfeni na sedmé a osmé pricce jsou z kategorie Autobusovd zastavka. Posledni
nejCastéji vybrané opatreni ,,Naprava provedeni zadrzného zafizeni” patfi do kategorie Zadriné
zafizeni.
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5. Navrh deficitd k primarnimu odstranéni

Ze vSech mezindrodnich studii realizovanych pod zdastitou svétové silni¢ni asociace PIARC vyplyva,
Ze navratnost sanacnich opatfeni bezpecnostnich nedostatkll je znacné vysoka, pokud se

v odstranovani deficitd postupuje koordinované od nejvaznéjsich po méné zavainé a v mistech
nejdllezitéjsich PK po méné vyznamné. [3][4]

Intenzita realizace sanacnich opatfeni je z pohledu spravce silnicni sité vidy zdvisla na mnoZstvi
dostupnych zdroju (lidskych a financnich), které ma pfislusny spravce k dispozici. Idedlni situace
nastava tehdy, pokud spravce neni Zadnymi zdroji limitovan. Dalsi velmi dulezZity faktor, ktery
ma vyznamny vliv na implementaci navrhovanych opatieni, je souvisejici administrativni zatéz.

Ztohoto dlvodu je pti navrhu prioritizace realizace opatfeni nezbytné se zaméfit nejen
na zdvaznost identifikovanych dopravné — bezpecnostnich deficitl, ale také na financni
a administrativni ndrocnost navrhovaného feseni. Je tedy nutné zohlednit napt. naroky na zabor
pozemkd, projektovou dokumentaci a také naklady na odstranéni. Vysledné takto sestavené poradi
reprezentuje kvalifikovany nazor zhotovitele, ktery je ovSem vidy zatiZzen subjektivnim posouzenim
zavaznosti jednotlivych zavad a naléhavosti jejich odstranéni.

Z vyse uvedenych dlvod( zpracovatel vidy v ramci identifikace deficitl doplnil vykalkulovanou
miru rizika predpokladanou narocnosti realizace navrhovanych sanacnich opatfeni (viz kapitola 0).
Primarné pro potreby efektivniho a systematického odstranovani identifikovanych deficitl na PK
byla vyvinuta webovd aplikaci CEBASS (viz https://cebass.fd.cvut.cz/ a nahled uZivatelského
rozhrani na Obrazek 52). Naléhavost odstranéni identifikovanych deficitll je rozloZena
do nasledujicich tfech skupin:

e  Primarni
e Sekundarni

e Tercialni

Rychly statisticky pfehled spravce Karel Kocian - Auditor CEBASS

Rosifonl cehcitl oo shugtnosd Rozazient deficith e nérotnost opatient Socly sviaivasich steeh fetesl

C R ) -' —
Naléhavost odstranéni deficitd

Vyberte naléhavost .

Pozemni komunikace Narocnost realizace
Vyberte komunikaci Vyberte stav b Zadné I | | ‘

Spravce Stav Fegeni Smer sl "
e — Vyberta stav  Oba 5i Vyberte naléhavost

e e e e Pl Iy
Bezpecnostni deficit Naléhavost odstranéni deficit( Smer Primarni
Vyberte bezpetnostni deficit «| I vyberte naléhavost E )
———————— - Staniced | gl ndarni
Kategorie Zavady dopravniho znaceni a zafizeni 0od:

Vyberte filtr A
fixniof] | Tercialni
Zavaznost rizika Vyhledavani dle ID - prioritni filtr [ —
Vyberte zavaznost - lnapr 11232 nebo 11232,11234 ] Bez stromd

Obrazek 52 — Ukdzka uZivatelského rozhrani web aplikace CEBASS.

Jiz z ndzvu vyse uvedenych skupin je patrnd akutnost danych opatteni. Do kategorie ,primarnich”
sanacnich opatreni budou vzdy zafazeny deficity, které ze svoji povahy nesnesou odklad (museji byt
odstranény nejlépe neprodlené), jsou v plné kompetenci spravce a jsou prevazné nizkonakladové
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povahy. Obecné se jedna o zavady, které byly v ramci Bl ohodnoceny stupném zavainosti \ARL814=

a STREDNI riziko. Konkrétné se jedna o tyto deficity (viz Pfiloha €. 01):

e neadekvatni ochrana pevnych prekazek,
e nespravné provedeni zadrznych zafizeni,
e neadekvatni postfehnutelnost SDZ,

e absence VDZ.
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6. Zaver

Zpusob provedeni Bl byl vsouladu s platnou legislativou, zohlednoval poznatky ze zahrani¢ni
literatury a soucasné vramci zpracovani naplné projektu byla uplatnéna i védomostni bdze
fesitelského tymu.

Na sledovanych PK v krajském mésté Usti nad Labem, jejich délka ¢inila pfiblizné 7 km, bylo
celkové identifikovano 408 dopravné — bezpecnostnich deficitl. Z tohoto poctu vice nez 40 %
deficitd bylo z kategorie stfedni riziko. Vysoké riziko bylo pfifazeno pouze tfem zavadam.
Evidované deficity byly rozfazeny do 10 zakladnich kategorii, kde ma nejéetnéjsi zastoupeni deficit
»,Absence nebo opotiebované VDZ“ z kategorie MeziktiZzovatkovy Usek, resp. Kfizovatka. Tretim

ru
1

nejpocetnéji zastoupenym deficitem bylo ,Reklamni zafizeni“, které v podobé takto oznaceného
deficitu svoji povahou nereprezentovalo tuhou prekdzku, ale bezpecnost provozu negativné
ovliviiuje svym rusivym vlivem na motorizované ucastniky provozu.

Pti vztaZzeni Cetnosti deficitll na délku vybranych usekl jednotlivych PK bylo zjisténo, Ze nejvétsi

MK Stiibrnicka (15,65 deficitl na km trasy). PrGimérna hustota vyskytu deficitd vramci celé
sledované silnicni sité byla vypoctena na hodnotu 28,88 deficit( / 1 km.

V oblasti sanacnich opatfeni bylo nejcastéji navrzeno opatieni ,Realizace, oprava VDZ“ z kategorie
Mezikfizovatkovy uUsek, resp. Kfizovatka a také ,Odstranéni“ takovych reklamnich zatizeni,
ktera svym provedenim predstavuji pouze rusivy efekt.

Bl napomdha identifikovat dopravné —bezpecnostni deficity komunikace a slouzi jako podklad
k urychlené napravé zjisténych zdvad spravcem predmétné PK. Soucasné pro potreby efektivniho
a systematického odstranovani identifikovanych deficitd na PK byla zhotovitelem vyvinuta webova
aplikaci CEBASS (https://cebass.fd.cvut.cz/). Aplikace slouZi nejen pro potfeby zpracovani dat
ziskanych pfi inspekci, ale primarné pro ucinnou prezentaci evidovanych rizik a jejich naslednou
eliminaci ze strany spravce PK.

V Praze, 25. zari 2018 za autorsky tym

Ing. Bc. Karel Kocian

auditor bezpecénosti pozemnich komunikaci
(Cislo povoleni: 083)

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“

45



FAKULTA DOPRAVNI - ||[CVUT

. . <
Ustav dopravnich prostiedkt, Ustav soudniho znalectvi v dopravé /W! §[S
J\ CESKE VYSOKE

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

V PRAZE

UCENI TECHNICKE

Seznam pouzité literatury

(1]

(2]

3]

(4]

(5]
(6]
(7]
(8]

(9]

[10]
[11]
[12]
[13]
(14]
[15]
[16]
(17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]

[25]

Webova mapova aplikace Reditelstvi silnic a dalnic CR ,Silni¢ni a dalniéni sit”, [Online].
Pfistupné z: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/. [Pfistup ziskan 1. 8. 2018].
Ranking EU Progress on road Safety, 8th Road Safety PIN Report, ETSC, 2014. [Online].
Ptistupné z: http://etsc.eu/projects/pin/ [Pfistup ziskan 1. 8. 2018].

ELVIK R., VAA T.: The Handbook of Road Safety Measures: Elsevier, 2004, ISBN 0-08—
044091-6.

Road Safety Manual, Recommendations from the World Road Association PIARC,
(Pfirucka bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, doporuceni Svétového
silni¢niho sdruZeni PIARC), 2004.

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, 2004.

CSN 76 6102 ed. 2 — Projektovani kFizovatek na pozemnich komunikacich, 2012.

CSN 73 6110 — Projektovéani mistnich komunikaci, 2006.

CSN 73 6425-1 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek, 2007.

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na PK, 2013.

TP 133 — Z4sady pro vodorovné dopravni znaceni na PK, 2013.

TP 145 — Z4sady pro navrhovani Uprav pritaha silnic obcemi, CDV, v.v.i., 2001.

TP 169 — Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na PK, 2014.

Metodika bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, Brno, CDV, v.v.i., 2013.
Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod, Brno, CDV, v.v.i., 2001.
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd.

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o PK, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisa.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

Manudl bezpecnosti dvoupruhovych pozemnich komunikaci v extravildnu, CDV, v.v.i.,
2012, ISBN: 978-80-86502-43-4.

STIKAR, J., SMOLIKOVA, J., HOKOVEC, J.: Psychologie v dopravé 1, Praha: Karolinum, 2003,
Ucebni texty (Univerzita Karlova. Filozoficka fakulta), ISBN 80-246—0606-2.

Human factors in road design, 2012, ISBN 2-84060—-306—1.

SACHL, J. = SACHL, J.(ml.) = SCHMIDT, D. — MICUNEK, T. — FRYDRYN, M.: Analyza nehod
v silniénim provozu 2, Praha: Ceska technika — nakladatelstvi CVUT, 2010, ISBN 978-80-01-
04638-8.

KOCOUREK, J.: Bezpecnost provozu ve vztahu na dopravni a stavebni podminky
komunikace, Diserta¢ni prace, Praha, CVUT v Praze Fakulta dopravni, 2008.

CEBASS — Centrum evidence pro bezpecnostni analyzu silni¢ni sité, [Online]. Pfistupné
z: https://tent.fd.cvut.cz/. [PFistup ziskan 5. 9. 2018].

Mapy.cz, [Online]. Pfistupné z: http://www.mapy.cz/. [PFistup ziskan 1. 8. 2018].

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“

46



FAKULTA DOPRAVNI

. . <
Ustav dopravnich prostiedkt, Ustav soudniho znalectvi v dopravé ‘%
Konviktska 20, Praha 1, 110 00 V

cvuTt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

V PRAZE

PRILOHY

Studie proveditelnosti ,U SMART ZONE“ — ¢ast ,,Bezpecnostni inspekce prijezdem inspekcniho vozidla“

47




