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Predstavent projektu
©

Popis a cile projektu

Tento dokument byl zpracovan v ramci plnéni smlouvy o dilo mezi Statutarnim méstem
Usti nad Labem a KPMG, s.r.0., ve spolupraci s fakultou dopravni CVUT v Praze.
Pfedmétem pInéni je vypracovani studie proveditelnosti k projektu U SMART ZONE.

Zbna ma vytvorit podminky pro testovani autonomnich silni¢nich vozidel v realném (nebo
témér redlném) silniénim provozu mésta Usti nad Labem.

Projekt byl dle smlouvy rozdélen do 4 etap. Prvni z nich bylo vytvofeni obecné Metodiky
pro vybér realnych komunikaci, ktera pFfedchazela vytvofeni konkrétni Studie
proveditelnosti pro mésto Usti nad Labem.

Tento dokument obsahuje dle vySe zminéného plnéni etapy 2. — 4. Jedna se o vybér
realnych komunikaci a oblasti, stanoveni podminek potfebného servisu, Udrzby a testovani
ve vefejném prostoru a vybér nezbytnych technologii.

Samotny dokument se sklada z osmi &asti. Prvni ¢ast popisuje soucasny stav v Usti nad
Labem. Druhou ¢&asti je jiz samotny popis vybrané zény véetné zduvodnéni postupu
vybéru a specifikace jednotlivych Usekl. Vybér dopliuje navazujici analyza vhodnosti
vybrané zony prostfednictvim analyzy PEST a analyza rizik.

Nasledné jsou rozpracovany varianty mozného feSeni zény — minimalistickd a optimalni.
Minimalisticka — technologie nezbytné pro zavedeni zény a Optimalni — pIné zavedeni
dostupnych podpurnych komunikaénich, monitorovacich a Fidicich technologii.

Pro jednotlivé varianty je dale zpracovano organizacni zaji$téni projektu pomoci vymezeni
klastru, moznosti financovani, stanovenim podminek potfebné udrzby a servisu a ureni
potfebnych pracovnikd.

VySe zminéné varianty a kroky jsou vysledné zahrnuty do harmonogramu realizace v€etné
tzv. road mapy a odhadu finan¢ni naro&nosti realizace projektu.

— — —
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Vytvofeni metodiky Vybér vhodnych Stanoveni variant, Harmonogram
oblasti a komunikaci podminek servisu, realizace projektu
Udrzby a testovani a odhad finanéni

naroc¢nosti
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(dentifikace dopadd pro oviviene subjekty

Za ucelem komplexniho vyhodnoceni socioekonomickych dopadu realizace projektu byly
identifikovany ¢tyfi hlavni skupiny subjektll tzv. stakeholdertl, pro které jsou nasledné
analyzovany potencialni vlivy projektu ,U SMART ZONE". Jedné& se o obyvatele mésta
a potencialni navstévniky Usti nad Labem. Dale soukromy sektor, jehoZ souéasti
jsou investofi, vyzkumnici a dalSi potencialné ovlivhéné firmy, vefejny sektor,
zejména mésto Usti nad Labem, Ustecky kraj a sektor akademicky. Souéasti této
kapitoly je pouze rdmcové posouzeni.

(13 s 9
Obyvatelé Soukromy Verejny Akademicky
sektor sektor sektor
+ nabidka + nové investi¢ni + prestiz regionu + nové vyzkumné
+ Kkultivace okoli + novi spotfebitelé a mezinarodni + rozvoj obor(
zény + moznost spoluprace + pfilakani
+ investice do subdodavek + politicka prestiz novych
rozvoje oblasti + mezinarodni + marketingové studentd
+ ekonomické spoluprace prilezitosti + mezinarodni
prinosy (spotfeba, |+ rozvoj technologiia |+ stimulace spotfeby spoluprace
nabidka) piblizeni jejich a dafiovych piinos(
mozné aplikace pro rozpocty
realné praxi
— bezpecnost — utopené investicni | - pozadavek na
silniéniho provozu naklady infrastrukturalni
— riziko averze vigi Inovace
zménam

Z pravodni analyzy vyplyva, Ze existuji nezanedbatelné pozitivni efekty a argumenty
pro podporu rozvojového projektu ,U SMART ZONE" u kazdé skupiny identifikovanych
stakehodlerd. Nicméné je tfreba vzit v potaz také identifikované potencialni negativni
dopady projektu a to zejména bezpecnost silnicniho provozu, ale také hrozbu
negativniho vysledku projektu a jeho pfipadné ukonéeni, které by s sebou pfineslo
utopenou investici v nezanedbatelné vysi.Pravé na analyzu a potencialni minimalizaci rizik
se zaméfuje kapitola Cislo 5 této studie.
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Pripravenost na projekt a dvody realizace

Z&kladniinformace

Usti nad Labem s celkovym podétem pfiblizné 93 tisic obyvatel je statutarnim méstem
a hlavnim centrem celého Usteckého kraje. Cely kraj je zafazen do skupiny strukturalné
postizenych regiond. Mésto Usti nad Labem leZi v krajing Labského udoli na severu Ceské
republiky. Od hlavniho mésta Prahy je vzdaleno necelych 90 km, od némeckych Drazdan
pouhych 66 km. Je 8. nejvétsim méstem Ceské republiky a sidlem Usteckého kraje. Celé
oblast se dlouhodobé& potykéa s jednou z nejvétsich nezaméstnanosti v Ceské republice a
také s dalSimi socialné-kulturnimi problémy, kterymi jsou kupfikladu kriminalita a mnozstvi
socialné vylou¢enych lokalit

o Pravé projekty rozvojového typu, kterym se do budoucna muize stéat také projekt
»U SMART ZONE", maji vyznamny vliv na vice skupin ovlivnénych subjektl - obyvatele
mésta, firmy a také vefejny sektor. Projekty generuji jak primarni (podnikatelské
prilezitosti, investice, pracovni mista), tak sekundéarni (spotfeba, mezinarodni spoluprace
atd.) ekonomické efekty, které pfispivaji k pozitivnimu rozvoji zainteresovanych oblasti.
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Jopravni dostupnost mesta

Mésto Usti nad Labem Ize povazovat za severo&eskou dopravni kfizovatku s dobrou
dopravni dostupnosti velkého poétu vyznamnych mést z Ceské republiky
i ze zahraniéi. V dojezdové vzdalenosti cca do 1 hodiny od mésta se nachazi ptlmilionové
Drazdany, do 2 hodin je mozné se z Usti nad Labem dopravit do Prahy, Plzné, Mladé
Boleslavi, Liberce nebo Lipska. Meésto rovnéz disponuje dobrym napojenim
na strategické tahy kupfikladu ¢eské D8, D1, D4 a némecké A4, Al4, A17 a dalsi.
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o Kvalita dopravni infrastruktury a pfijatelné dojezdové vzdélenosti vyznamné
ovliviiuji hodnotu regionu v oéich potencialnich vyzkumnikii a investord z CR
i ze zahraniéi. Dobra dostupnost mésta a potencialni zény pro testovani systému vyssSi
generace fizeni tak muaze pfispivat k jejimu Castému vyuZivani a naslednému rozvoji
dalSich ekonomickych aktivit. Velikost ekonomické aktivity v regionu ma nasledné klicovy
vliv na pocet pracovnich pfilezitosti pro mistni obyvatele a obyvatele blizkého okoli.

Document Classification: KPMG Confidential



VZKUrmny potencial

Usti nad Labem muZe vyuZit jiz vybudované sité automobilovych vyrobcti, dodavatelt
a vyzkumnych center, kter4 se nachéazeji jak v Usteckém kraji, tak v sousednim Sasku.
Kromé& technicky zaméfenych fakult pfi UJEP & CVUT je mozné vyuZit i kapacit
zahranicnich univerzit, jako jsou napfiklad Technische Universitdt Dresden, ke které je
pfidruzené jedno z vedoucich automobilovych vyzkumnych center v Evropé, déle
Westsachsische Hochschule Zwickau, v ramci které pusobi Centrum pro automotive
elektroniku zaméfené na automatizované fidci systémy, nebo Technische Universitat
Chemnitz, ktera v ramci Chemnitz Automotive Institute vede vyzkum zaméfeny nha
e-mobilitu. Dresden International University Fidi vyzkum bezpe&nosti vozidel a dopravnich
nehod. Do konce roku 2018 by mélo byt pfi dé&inském pracovisti CVUT moderni centrum
simulace a vizualizace v oblasti silni¢ni dopravy.

Co se tyte potencialnich vazeb, v Usteckém kraji se nachazi mnoho automobilovych
dodavateld, a to napf. Valeo, Glanzstoff Bohemia, AGC Automotive, Chart Ferox apod. Je
mozné vyuzit sluzeb Autodromu Most, kde je mozné produkci testovat, nebo Inovaéniho
centra Usteckého kraje, které, mimo jiné, podporuje rozvoj aktivit na Grovni rozvoje
testovani autonomnich vozidel v Usteckém kraji. V dojezdové vzdalenosti 2 hod se
nachazi napfiklad Fraunhofer IVI, SAENA a vyznamné automobilky jako jsou Skoda Auto v
Mladé Boleslavi, TPCA v Koliné, nebo Porsche a Volkswagen v Sasku. Pravé VW chce do
roku 2020 koncentrovat veSkerou vyrobu elektromobill do Saska (napf. cil Dekry

vybudovat zde kapacity pro testovani).
Automobilky

Usti nad Labem se nachéazi
v dojezdové vzdalenosti 2 hod
od automobilek v Mladé
Boleslavi, Koliné, Drazdanech,
Zwickau nebo Chemnitz.

V kraji se nachazi 110 =
vyzkumnych pracovist, ve
kterych pusobi celkem 963
zaméstnancUl. Vydaje na VaV
v kraji €ini
862 mil. K¢. (2016)

Vysoké Skoly

V kraji studuje cca 10.000
vysokoskolskych studentd, z nichz
vétSina studuje na Univerzité Jana

Evangelisty Purkyné. DalSi
relevantni VS jsou napt. pobocka
CVUT v D&¢&iné a jiz mimo Ustecky

kraj pak technické univerzity v
Liberci, Drazdanech, Chemnitz,

Freibergu ¢i Zwickau.
I
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Preastaveni a lustrace vyorang zony

Z&kladniinformace

s

Vybrana zéna pro testovani systémi vySSi generace Fizeni obsahuje témér 27 km
komunikaci, sklada se ze dvou okruht - okruh A o délce 6,9 km a okruh B o délce 20 km.

Okruh A je primarné ur€en k simulaci redlné méstské dopravy se zastoupenim Sirokého
spektra typl pozemnich komunikaci a prvkd silniéni dopravy. V okruhu A se kupfikladu
nachazi kruhovy objezd, 3 svételné kfizovatky a parkovisté.

Okruh B o délce 20 km je vhodny pro testovani napojeni na dalnici. Okruh B vyrazné
zvySuje naroky pro testovani systému vySSi generace fizeni v béZzném provozu a rozsifuje
z6nu o dalSi druhy komunikaci a moznosti testovani dopravnich situaci. Na jeho Uzemi
se nachazi 2 svételné kfizovatky a 4 kruhové objezdy.

Legenda
_|: Zazemi
@ Kruhovy objezd
5 Dopravni svételné signalizaéni zafizeni
( Parkoviste

Silnice s jednosmérnym provozem
Silnice s obousmérnym provozem

Dvouprouda silnice

Délnice

© 2018 KPMG Ceska republika, s.r.o., a Czech limited liability company and a member firm of the KPMG network of independent member firms affiliated with
KPMG International Cooperative (“KPMG International”), a Swiss entity. All rights reserved
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SPBCITkace okrund

Vybrana z6na se sklad4 ze 2 okruht pracovné oznacenych jako A a B.

Z pohledu reprezentativnosti se zéna nachazi v pfilemném, otevieném prostfedi plném
zelené. Vysoka poloha nabizi pfijemny vyhled, E¢emuz napomaha prostorné okoli. Relativni
stale dostateCnou pro uUcely testovani. Soucasti zony je i napojeni dvéma kapacitnimi
komunikacemi na dalnici D8. Po silnici 1/30 na 74. km dalnice a po silnici 11/528 na 80. km
dalnice.

Z pohledu dopravniho se jedna o zénu obsahujici Sirokou Skalu prvkd vhodnych pro
testovani s relativné vysokou urovni bezpecnosti. NejvyraznéjSim faktorem této oblasti
je vedeni pési dopravy, ktera je az na vyjimky vzdy vedena oddélené od silni¢ni dopravy.
Pfechody pro chodce byvaji kratké, relativné dobfe znaCené, v mnoha pfipadech vSak
nenabizi adekvatni osvétleni. Obecny charakter komunikaci ilustruje obrazek zachycuijici
prechod pro chodce na ulici Mezni. Komunikace nabizi vyborné rozhledové poméry, coz
prakticky znemozfiuje nepozorovanému ¢i nepfedvidanému vstupu pésich do vozovky.

Okruh A

Se nachézi v oblastech sidli§t Severni terasa, Stfibrniky a Hornickd — Stard. Konkrétné
se jedna o ulice Mezni, Socialni péce, Stara, Na Spojce, Bélehradska, Malatova,
KruSnohorska, Hofeni a Stfibrnicka o celkové délce pfiblizné 6,9 km.

Okruh B

Okruh B vychazi z okruhu A a rozsifuje ho dalSimi pfiblizné 20 km o napojeni na dalnici D8
a extravilanové Useky. Zahrnuje ulice Socialni péCe, Petrovickd, obec Strazky a dale na
napojeni na dalnici D8, exit 80, Kninice. Okruh B pokraduje po dalnici D8 k exitu 74, Uzin,
kde je ulici Havifskou, VSebofickou, Na Rondelu a BoztéSickou navazan zpét do mésta a
uzavren.

PFfechod pro chodce na ulici Mezni Ulice Na Spojce

Document Classification: KPMG Confidential

13



KI170valkove USexy

Kfizovatky stavebné nabizeji dostate¢né rozhledové poméry, coz znamena, Ze se
v oblastech potfebnych pro rozhled fidi¢e ze svého vozidla na blizici se kfizovatku, a tim
ziskani dostatecnych informaci o aktualni situaci na kfizovatce a v jejim okoli, nenachazeji

Zadné objekty, které by tento rozhled znemozfiovaly nebo vyrazné omezovaly.

Kfizovatky také nabizi dobrou postfehnutelnost. Tedy fidi€am, ktefi se k nim pfiblizuji,
davaji komunikace svym vedenim &i dopravnim znacenim dostate¢né najevo, Ze se fidi¢

s

blizi ke kfizovatce.

Ve vybrané oblasti se nachazeji kfizovatky s adekvatnimi Ghly kfizeni komunikaci, coz
napomaha k tomu, aby se k sobé pfiblizujici se vozidla na kfizujicich se komunikacich
nezakryvala v mrtvych Uhlech, kterymi jsou napfiklad oblasti zakryté karoserii vozidla
(A, B, C, D sloupek apod.).

Umisténi kfizovatek dale dodrZuje dostatecnou vzdalenost mezi jednotlivymi kfizovatkami,
coz napomaha vyhnuti se pfipadim komplikovaného vedeni dopravnich proudi
a nadmérného mnozstvi koliznich bodl (bodl, ve kterych se kfizi jednotlivé dopravni
proudy) a obecné pusobi pozitivné na pfehlednost a tim bezpecnost daného Useku.

Jisté misto pro zlepSeni se nachazi v dopravnim znaceni, zejména ve vodorovném, které
je treba obnovit i doplnit ve vétsi Casti okruhu. To vSak nepredstavuje vyrazné
komplikovanou ¢&i finanéné naro€nou zménu.

Ulice Hofeni Kfizovatka ulic Mezni a Svojsikova

Obrézek ,Ulice Hofeni* (vlevo) ukazuje kfizovatku na ulici Hofeni, opét vybavenou SDZ
P 2, tentokrat vSak vybavenou zminénym VDZ V 2b a V 4. Kfizovatka je opét fadné
postfehnutelnd a prehledna, s dostateCnymi rozhledovymi poméry a téméf kolmym
kiizenim.

Reprezentativni pfiklady kfizovatek Ize vidét na hornich obrazcich. Obrazek ,Kfizovatka
ulic Mezni a Svojsikova“ (vpravo) focena z ulice Mezni. Jak Ize vidét, rozhledy mezi obéma
komunikacemi nejsou nijak vyrazné omezeny. Kfizovatka je oznacena svislym dopravnim
znacenim P 2 ,Hlavni pozemni komunikace“ s dodatkovou tabulkou spravné uréujici tvar
kfizovatky a vedeni hlavni komunikace. Vodorovné dopravni znaceni tvofi V 2b ,Podélna
¢ara preruSovana“, které je v misté kfizovatky opotfebované. Pro zvySeni prehlednosti
by kfizovatka mohla byt vybavena navic také VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“ a VDZ V 2b ,Podélna
¢ara preruSovana“ vymezujici okraje hlavni komunikace v misté kfizeni. Adekvatnost
takovychto pfipadnych Uprav detailné zhodnoti bezpeénostni inspekce pozemnich
komunikaci.
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MezTTZ0valkove USexy

Mezikfizovatkové Useky jsou prostorné s dobrymi rozhledovymi poméry, pési doprava
je ve vétsiné pripadl vedena oddélené a v okoli se nachazi minimalni mnozstvi pevnych
prekazek. V pfipadé dopravni nehody, ve které vyjede vozidlo mimo komunikaci, je tedy
vysoka pravdépodobnost, Ze nenarazi do chodce, pevné prekazky ¢&i zvifete. Tento
koncept se nazyva odpoustéjici komunikace, ktera v pfipadé dopravni nehody eliminuje
¢i vyrazné zmirfiuje zavaznost jejich nasledkd.

Komunikace jsou vedeny kontinualng, bez nahlych neolekavanych zmén. To ma

vyznamny vliv na plynulost a bezpe€nost provozu, jelikoz je Fidi€ vyvarovan
nepredvidanych situaci, ve kterych by mohl chybovat.

Ulice Socialni péce Ulice Stfibrnicka

Pfiklady mezikfizovatkovych useku Ize vidét na hornich obrazcich. Obrazek ,Ulice Socialni
péce" zachycuje smérové rozdélenou komunikaci Socialni péce. Na komunikaci
se nachazi VDZ V 2b i V 4. Na obrazku lze dale vidét pfechod pro chodce v blizkosti
zastavky trolejbusu Socialni péce. Pfechod je oznacen VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce”
a SDZ IP 6 ,Prechod pro chodce* na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim
podkladu. Pfechod pro chodce je rozdélen délicim ostrivkem, takze chodci mohou prejit
pouze jeden smér, tj. dva jizdni pruhy, a bezpecné pred pfechodem druhého sméru.

Obrazek ,Ulice Stfibrnicka" zachycuje ulici Stfibrnicka. Opét Ize vidét oddélené vedenou
pési dopravu a relativné prazdné okoli komunikace, odpousté&jici do jisté miry chyby Fidica.

o Z divodu identifikace veSkerych deficita, které by mohly ovliviovat bezpecnost
provozu, byla provedena na zvoleném okruhu A bezpeénostni inspekce pozemnich
komunikaci metodou prijezdu inspekéniho vozidla. Jeji vysledky zahrnuji nejen
identifikované deficity, ale také doporuceni pro jejich odstranéni. Detailni seznam
deficitll zjiSténych realizovanou bezpeénostni inspekci je obsazen v samostatné
kapitole.
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SlLVergne dopravy

Ve vybraném okruhu se nachazi husta sit méstské hromadné dopravy. Jeji vedeni je vSak
bezpeéné, zejména co se tyCe umisténi a provedeni trolejbusovych zastavek. VétsSina
z nich se nachazi v zalivu, tedy mimo jizdni pruh. Tim je umozZnéno objizdéni stojiciho
vozidla MHD a zaroven je vyrazné zvySena pfiéna vzdalenost projizdéjicich vozidel
od nastupuijicich, vystupujicich a ¢ekajicich chodcu.

DalSi ¢ast zastavek se nachazi v jizdnim pruhu, avSak s fyzickym zabranénim objizdéni
(tzv. zétka). Pokud se v téchto zastavkach nachazi vozidlo MHD, zastavuje tim veskery
ostatni provoz v daném smeéru. Jedna se tedy z pohledu péSich o relativné bezpecény
zpusob nastupovani a vystupovani z vozidla MHD.

Tyto zastavky jsou také vybaveny pfechodem pro chodce tvaru Z, coz je vyznamny
bezpecnostni prvek, ktery uprostfed pfechodu méni smér pfechazejicich chodcl tak, aby
Sli ¢elem k projizdéjicim vozidlim, coz snizuje riziko jejich pfehlédnuti.

Pouze dvé zastavky na celém okruhu A se nach&zi na jizdnim pruhu bez fyzického
zamezeni objizdéni, témi jsou Mirova a Severni Terasa. Na téchto zastavkach v nynégjsi
dobé také chybi vodorovné dopravni znaceni V 1la ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu®,
coZ vyrazné snizuje jejich postfehnutelnost. Doporuéeni napravnych opatfeni jsou soucasti
vystupull z bezpecénostni inspekce pozemnich komunikaci.

Trolejbusova zastavka Orlickéa (zaliv) Trolejbusova zastavka Gagarinova

U velké Casti zastavek se opakuji pouze drobné deficity, pfevazné absence ¢i neadekvatni
stav vodorovného dopravniho znaceni. Zastavky vSak nabizeji dobré podminky pro pési
a v pfipadé doplnéni adekvatniho dopravniho znaceni budou nabizet i dostateCnou
postiehnutelnost.

+ prfehlednost — nedostateéné dopravni
+ Siroké zastoupeni typl znaceni
komunikaci — chybgjici osvétleni
+ + Siroké zastoupeni prvkua - prechodl pro chodce
vhodnych pro testovani — husta sit zastavek MHD

+ oddélena pési doprava

16
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Viastnicka Struktura pozemnich komunikact (PK)

Kategorie PK Vlastnik PK Sprava PK

Dalnice Stat RSD CR
Silnice . tFidy Stat SO
Silnice 1. a Ill. tfidy Kraj S|
Mistni komunikace Mésto Mésto
OKRUH A
o Socialni Péce Silnice . tridy 30 Stat SUS UK
S Boztésicka Silnice . tfidy 30 Stat SUS UK
E  NaRondelu Silnice |. tFidy 30 Stat SUS UK
- V$eboricka Silnice . tfidy 30 Stat SUS UK
N Havitska Silnice . tfidy 30 Stat SUS UK
ik 1/30 Silnice I. tfidy 30 Stat SUS UK
& D8 Dalnice 8 Stat RSD CR
Petrovicka Silnice Il. tidy 528 Kraj suUs UK
g
£
@ 11/528 Silnice Il. tfidy 528 Kraj SUs UK
=
g .
& 1/13 Silnice I. tfidy 13 Stat SUS UK
OKRUH B
Bélehradska Mistni komunikace Bélehradska Mésto Mésto
Hoteni Silnice . tfidy 30 Stat SUSs UK
Krusnohorska (zapad) Silnice |. tFidy 30 Stéat sUSs UK
Krusnohorska (vychod) Silnice IlI. tFidy 26036 Kraj sUs UK
Malatova Mistni komunikace Malatova Mésto Mésto
Mezni Mistni komunikace Mezni Mésto Mésto
Na Spojce Mistni komunikace Na Spojce Mésto Mésto
Socialni Péce Silnice |. tFidy 30 Stat sUs UK
Stara Mistni komunikace Stara Mésto Mésto
Stfibrnicka Mistni komunikace Stribrnicka Mésto Mésto
PK E’ozemni komunikace :
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR
sus Spréava a udrzba silnic

SUs UK Sprava a Gdrzba silnic Usteckého kraje
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Jbecny popis

OKRUH A 9

Okruh A bude nabizet Sirokou Skélu riiznych prvka pro testovani jak z hlediska dopravni
infrastruktury, tak i dopravniho provozu. V relativné malé oblasti se nachazi komunikace
smeérové rozdélené i smérové nerozdélené, kfizovatky okruzni, stykové a prisecné,
s pfednosti ur€enou dopravnim znacenim i svételnym signalizacnim zafizenim (semafor).
Okruh také zahrnuje rozsahlou sit MHD provozované prostfednictvim trolejbusu.
Trolejbusové zastavky zde jsou rlznych typd, nej¢astéji v zalivu, ale také v jizdnim pruhu,
jak s moznosti objizdéni, tak bez ni.

S pfihlédnutim k umisténi okruhu v husté zastavbé bude vzhledem ke zpusobu vedeni
pési dopravy zachovano dostateCné nizké riziko kolize s chodcem. Tato oblast bude
v perfektnim stavu, zcela v souladu s aktualné platnymi technickymi normami. Mimo
to bude také splfovat principy samovysvétlujici a odpoustéjici komunikace. Kombinaci
téchto faktorll bude vytvofen okruh dostateéné perspektivni a zaroveri dostateéné
bezpecny pro testovani ranych verzi autonomniho Fizeni a pokrocilych asistencnich
systému.

Vybrany okruh bude nabizet kvalitni povrch vozovky, bez vyraznych trhlin &i vytlukd.
Zvlastni dlraz byl kladen na jednoznac¢nost a Citelnost dopravniho znaceni, nadstandardni
rozhledové poméry, bezpecnost péSi dopravy a kvalitu povrchu. Jednoznacénosti
dopravniho znaceni bude dosazeno mimo jiné pozornosti na soulad svislého
a vodorovného dopravniho znaceni, aby se vyhnulo situacim, kdy si tyto dva druhy
dopravniho znacéeni navzajem odporuji, ale také na jednoznacné vyznaceni prednosti
na kfizovatkach. Citelnost bude zaji§téna napfiklad opravou & nahrazenim vybledlého,
opotfebovaného ¢i nespravné natoéeného dopravniho znaceni.

V okruhu A se nachazi pfevazné mistni komunikace, které jsou ve vlastnictvi i spravé
mésta Usti nad Labem. Mimo to okruhem prochéazi také silnice I. tfidy 1/30, jez je ve
vlastnictvi statu, a silnice Il1. tfidy [11/26036 ve vlastnictvi kraje. Obé& zminéné silnice spadaji
pod spravu Spravy a udrzby silnic Usteckého kraje.

KFizovatky se
Komunikace KFizovatky semafory nebo
smeérove okruzni / prednosti

Zastavky MHD
v zélivu / v

jizdnim pruhu a
S moznosti
objizdéni i bez

rozdélené / stykové / danou
nerozdélené prase¢né dopravnim
znacenim
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Viastnicka Struktura pozemnich Komunikacl

OKRUH A
- Nazev PK Kategorie PK Vlastnik PK Sprava PK
o Socialni Péce Silnice I tridy 30 Stat SUS UK
$ Boztésicka Silnice |. tfidy 30 Stat SUS UK
€ | NaRondelu Silnice 1. tidy 30 Stat SUS UK
= VSeboricka Silnice |. tfidy 30 Stat SUS UK
N Havifska Silnice . tfidy 30 Stat SUS UK
i 1/30 Silnice I. tfidy 30 Stat SUS UK
D8 Dalnice 8 Stat RSD CR
Petrovicka Silnice II. tidy 528 Kraj SUSs UK

2
£
@ 11/528 Silnice Il. tfidy 528 Kraj SuUs UK
IS5
g .
& 1/13 Silnice I. tfidy 13 Stét SUS UK

PK Pozemni komunikace

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR

sus Spréava a udrzba silnic

SUs UK Sprava a Gdrzba silnic Usteckého kraje
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P0pIs jednotivyeh castiokrunu

Oblast nabizi mnoho typu kfizovatek s riznymi charakteristikami. Nachazi se zde jedna
okruzni kfizovatka, konkrétné spojujici ulice Mezni, KruSnohorska a Stfibrnicka, se ¢tyfmi
rameny, jednim jizdnim pruhem na okruznim pésu, smérovacimi ostrivky, nepojizdénym
stfedovym ostrivkem a vnéjSim polomérem pfiblizné 32 m. Jeji tvar lze vidét
na nasledujicich obrazcich.

Kfizovatka ulic Mezni, KruSnohorska a Stribrnicka Kfizovatka ulic Mezni, KruSnohorska a Stribrnicka

Mimo okruzni kfizovatky se zde nachazi také fada stykovych kfizovatek prevazné
propojujici vnitfni ¢asti okolnich sidlist méné frekventovanymi komunikacemi. Jejich
provedeni Ize vidét na nasledujicich obrazcich.

Stykova kfizovatka ulic Stara a Na Spojce Stykova kfizovatka ulic Stara a Na Spojce

PriiseCné kfizovatky v okruhu propojuji pfevazné frekventovanéjsi komunikace. Pfednost
v jizdé je urCena svislym dopravnim znacenim nebo svételnym signalizaénim zafizenim,
plocha se pohybuje od malych, bez nutnosti usmérnéni dopravnich proudd, az po rozlehlé,
usmérnéné dopravnimi stiny i smérovacimi ostrdvky. Typické pfiklady pruseénych
kfizovatek Ize vidét na nasledujicich obrazcich.

Prisecna krizovatka ulic Hofeni a Malatova Prisecna kfizovatka ulic Stara a Hornicka
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RuUzné kfizovatky v oblasti maji rozdilné pozadavky na rozpoznani vedeni dopravy.
Od kfizovatky ulic KruSnohorské a Horeni, ve které jsou dopravni proudy usmérnény zcela
jednoznac¢né dopravnimi stiny, pres rozlehlé kfizovatky jako napfiklad kfizovatka ulic
Socialni péce, KruSnohorska, Stara a Bélehradska, jak Ize vidét na nasledujicich
obrazcich, aZz po rozlehlou kfizovatku s relativné komplikovanym vedenim jednotlivych
dopravnich proudd, kterou je kfizovatka ulic Socialni péce a Mezni.

Kfizovatka ulic KruSnohorska a Horeni Kfizovatka ulic Socialni péc¢e, KruSnohorska, Stara
a Bélehradska

Jak je jiz z pfedchoziho bodu patrné, mezikfizovatkové Useky nabizeji jak smérové
nerozdélené, tak i Ize vidétrozdélené komunikace s jednim & dvéma jizdnimi pruhy
v kazdém sméru. Komunikace jsou osvétlené a jejich umisténi na mezi zastavby a okolni
pfirody nabizi vybornou moznost testovani detekce Siroké Skaly objektt charakteristickych
jak pro typicky méstské prostfedi, tak i pro meziméstské. Pfiklady na nasledujicich
obrazcich.

Ulice Horeni Ulice Bélehradska

DalSim vyznamnym prvkem pro testovani je interakce s vozidly MHD, konkrétné
s trolejbusy. Po vyznamné ¢asti vybranych komunikaci jsou provozovany linky MHD
s hustou siti trolejbusovych zastavek. Ty jsou ve tfech typech provedeni, kterymi jsou
mimo jizdni pruh provedeni v zalivu a na jizdnim pruhu provedeni s moznosti objizdéni
a bez (tzv. zatka). NejvétSi Cast zastavek je mimo jizdni pruh. Pfiklady Ize vidét
na nasledujicich obrazcich.

MenSi mnoZstvi zastavek je v provedeni na jizdnim pruhu bez moZnosti objizdéni
(tzv. zéatka). Pouze dvé zastavky jsou v provedeni na jizdnim pruhu bez fyzického
zamezeni objizdéni.
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VSechny zastavky bez ohledu na typ budou oznacdeny odpovidajici variantou svislého
dopravniho znaceni 1J 4 ,Zastavka“ spolu s vodorovnym dopravnim znacenim V 1la
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu®, pfipadné doplnéné dalSim dopravnim znacenim
(napf.: VDZ V 12a ,Zluta klikata &ara“ nebo VDZ V 4 ,Vodici &ara“ v odpovidajicim
provedeni).

Trolejbusova zastavka v zalivu (zast. Trolejbusova zastavka typu zatka (zast. Vétrna,
Krusnohorska, ulice KruSnohorska)

ulice Mezni)
T

VSechny prechody pro chodce ve vybrané zéné budou adekvatné znaceny svislym
i vodorovnym dopravnim znacenim. Jejich pfiklady Ize vidét na nésledujicich obréazcich.
VSechny nabizi vyborné rozhledové poméry, ¢imz je minimalizovano riziko stfetu s chodci.
V oblasti nebyla zjisténa Zadna mista se zvySenym rizikem neocekavaného vstupu pésich
do vozovky.

Okruh A neobsahuje Zadné kiiZeni ani jinou interakci s kolejovymi vozidly.

Ulice Stara Ulice KruSnohorska
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Mezni

Dvoupruhovd, smérové nerozdélena
komunikace, s oddélenym vedenim pési
dopravy. Komunikace se nachazi
na hrané zastavéné oblasti, neni vSak
pfimo propojena s pfilehlou zastavbou.
Vyznamné bezpecnostni prvky tvofi dvé
autobusové  zastavky typu  zatka,
vybavené pfechodem pro chodce tvaru Z.

:
5
;
/
5
;
=y
.
Gt
/
.
:
;

+

Vyhody

Bezpecné zastavky MHD

Oddélené vedeni péSi dopravy
Ochrana okoli zadrznymi zafizenimi
Okruzni kfizovatka

Rizika
— Neadekvatni usmérnéni dopravy na kfizovatce ulic Mezni a Makova

Zavér inspekce
— ldentifikovano celkem 122 deficitd, z toho u 45 byla uréena stfedni zavaznost, ostatnim
nizka

podminky pro chodce a autobusova zastavka
— Na této komunikaci se nachazi 1 deficit uréeny k prioritnimu odstranéni
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Sitka jizdniho pruhu 3,75-4,60 m(12!

Provedeni svrchni ¢asti vozovky Asfalt /
Stavvozovky i Wbomy o/
Zimniadrzba e, [
OUECICINN Vefejné osvétleni ] Ano .. S A
CEEUEUVAN VedenipéSidopravy i Oddélené i Anofitl
_Vedeni cyklistické dopravy . . . Neoddélene @ . Anofttl
Svislé dopravni znaceni viz E?eZpecnOStm Ano1l
D N inspekce o
o : g g
2 Vodorovné dopravni zna&eni viz ?eZpecnOStm Ano!1ll
O I B inspekce o
g Intenzita dopravy S S [
2 B Vefejna hromadna doprava ; Ano : Anol?! :
Provoznl v .......... ,’ .................................. L LR AL R
Pfechodné upravy provozu na : : :
parametry p oo - /
_pozemnich komunikacich ~ :
Prace navozovee i e, [
Krizovatky, sjezdy il SRR SO [
Prechody prochodce . . i . I S Anoft
Rizikova Zastavky vefejné hromadné : 11 : AnofS! .
mista qopravy ................................ ........................... .
Zeleznicni pfejezdy .l O i Ano® . i
Rizikové objekty v okoli
: 0 /
komunikace L
o Pokryti kamerovym dohledem __ © i [
= Dostupnost kvalitnich digitalnich i /
A WAV EWCYTI mapovych podkladd s
£ Virtugini obraz dopravnisits  : Ne i [
Infrastrukturni podpora - : /
Vlastnik pozemni komunikace Usti nad Labem

Spravce pozemni komunikace Usti nad Labem

/
/*

[
[
[31
[41
151
[61
(8l
[0
[10]
[11]
[12]

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.
Data jsou shirdna, nemame je v3ak k dispozici.

Silni¢ni databanka Ostrava
https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
Reditelstvi silnic a dalnic CR
https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication
https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje

Magistrat mésta Usti nad Labem

Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Stribrnicka

Dvoupruhova, smérové nerozdélena
komunikace, s oddélenym vedenim pési
dopravy. Bezpecny UuUsek s minimem
identifikovanych deficiti, s bezpecné
provedenymi pfechody pro chodce
i zastavkami MHD. Komunikace pfiléha
k rozlehlému parkovisti nakupniho centra
Stfibrnicka.

+

Vyhody

Bezpecny usek komunikace
Oddélené vedeni péSi dopravy
PFistup k rozlehlému parkovisti
Okruzni kfizovatka

Rizika

8
B

— Neadekvatné provedené a zakryté svislé dopravni znaceni uréujici pfednost v jizdé na
kfizovatce ulic Stfibrnicka, Na Navsi a Malatova

Zavér inspekce

— ldentifikovano celkem 23 deficitd, z toho 5 byla ur€ena stfedni zavaznost, ostatnim nizka

— Na této komunikaci se nachazi 1 deficit ur¢eny k prioritnimu odstranéni

26
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Bezpecnost

Atraktivita

[
[
[31
[41
151
[61
(8l
[0
[10]
[11]
[12]

stav data
Sitka jizdniho pruhu . 3643m AnoftY

Provedeni svrchni ¢asti

Asfalt

vozovky 0 SR
Stavvozovky Vyborny o /o
Zimniddrzba A
OLELUINN Vefejné osvétleni o Ano S
CEICISUAN Vedeni pésidopravy . Oddglené o Anottt)
Vedeni cyklistické dopravy @ Neoddélené = Anottt

Svislé dopravni znaceni viz B.EZpecnOStm Anol
............................................................. inspekee i

Vodorovné dopravni znaceni viz Bezpecnostni Anoltl
............................................................. inspekee i
Intenzitadopravy il
B \efejna hromadna doprava : Ano : Anol! :
PrOVOZﬂI v .......... ,’ ............................... ................................ ..............................
Pfechodné upravy provozu na : : :

parametry . o - /
‘pozemnich komunikacich ¢
Prace navozovee -
Kfizovatky, sjezdy -
Prechody pro chodce @ 4 Anol
.. , Zastavky verejné hromadné

Rizikova q Y J _ 4 : Anol! :
m I'sta . vopravy ..................................... R U
Zelezni¢ni pFejezdy 0 : Anol®l :

Risikové ohiekts v e e SR
komunikace

Dostupnost kvalitnich
WY EVL B digitalnich mapovych podklad

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.
Data jsou shirdna, nemame je vSak k dispozici.

Silni¢ni databanka Ostrava
https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
Reditelstvi silnic a dalnic CR
https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication
https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje

Magistrat mésta Usti nad Labem

Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativych cast

Ulice Malatova 3

Dvoupruhova, smérové nerozdélena
komunikace. K silnici pfimo pfiléha

chodnik. Vozidla Casto parkuji na kraji 8\ ® é
vozovky. Z okruhu A ma ulice Malatova G% % 3 @%
nejvyssi pocet dopravné-bezpecnostnich

deficitt vztazenych na délku komunikace.

Nejrizikovéjsi prvky na této komunikaci 3

jsou pfechody pro chodce.

8

+

Vyhody
— Urovriové kfizeni se dvéma dopravné zatizenymi komunikacemi
— Kifizovatky s kvalitnim usmérnénim dopravnich proudu

Rizika
— Zakryté znaceni urCujici pfednost v kfizovatce ulic Malatova, Bélehradska a Na Spojce
— Nejvyssi ¢etnost identifikovanych dopravné-bezpeénostnich deficitd vztazena k délce

komunikace
— Parkujici vozila mohou omezovat rozhledové poméry

Zavér inspekce
— ldentifikovano celkem 72 deficitd, z toho 30 byla uréena stfedni zavaznost, ostatnim
nizka

pFistupové podminky pro chodce a sjezd / samostatny sjezd / parkovisté
— Na této komunikaci se nachézi 2 deficity ur¢ené k prioritnimu odstranéni

Document Classification: KPMG Confidential

28



Bezpecnost

Atraktivita

[
[
[31
[41
151
[61
(8l
[0
[10]
[11]
[12]

stav data
Sitka jizdniho pruhu . 3044ma AnoftY

Provedeni svrchni ¢asti

Asfalt

vozovky o0 SR
Stavvozovky Vyborny o /o
Zimniddrzba A
OLELUINN Vefejné osvétleni o Ano S
CECUDOAN Vedeni péSidopravy . . Neoddélené @ . Anoltth -
Vedeni cyklistické dopravy @ Neoddélené = Anottt -

Svislé dopravni znaceni viz B.EZpecnOStm Anol
............................................................. inspekce

, , . . izB ¢nostni

Vodorovné dopravni znaceni viz bezpecnostni Anol
............................................................ inspekce
Intenzitadopravy -
B \efejna hromadna doprava : Ano : Anol! :
Provoznl v .......... ” ............................... ................................ ..............................
Pfechodné upravy provozu na : : :

parametry ) o - /
_pozemnich komunikacich -
Prace navozovee -
Kfizovatky, sjezdy -
Pfechody prochodce & 4 Anoltt
.. , Zastavky verejné hromadné

Rizikova astavky vefejne hromadné : 3 _ Anol! _
ml'sta qopravy ..................................... R L
Zelezni¢ni pFejezdy 0 : Anol®l :

Risikové ohiekts v e e SR
komunikace

Dostupnost kvalitnich
\WYEVC M digitalnich mapovych podkladu

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.
Data jsou shirdna, neméme je v8ak k dispozici.

Silni¢ni databanka Ostrava
https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
Reditelstvi silnic a dalnic CR
https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication
https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje

Magistrat mésta Usti nad Labem

Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Na Spojce -a
Pouze pfiblizné tfi sta metrovy Udsek &

dvoupruhové, smérové nerozdélené
komunikace, s Céastetné oddélenym

. S xi C =] ® @
vedenim péSi dopravy. NejrizikovéjSim Q 8 1
prvkem se zde uk&zal byt prechod pro 9
chodce u kfizovatky s  ulicemi =
Bélehradska a Malatova. &

-8
i

. =

Vyhody
— Bezpecna komunikace
— Nizka hustota zjiSténych deficit(

Rizika
— Nekvalitni provedeni chodniku na severni strané komunikace

Zavér inspekce
— ldentifikovano celkem 15 deficitd, z toho 8 byla ur€ena stfedni zavaznost, ostatnim nizka

pro chodce
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stav data
Sitka jizdniho pruhu o .3339mia Anofit

Provedeni svrchni ¢asti

Asfalt
vozovky o0 SR
Stavvozovky Vyborny o /o
Zimniddrzba A
OLELUINN Vefejné osvétleni o Ano S
EIEMCUME Vedeni pésidopravy . Castecné oddélené @ . Anottl
Vedeni cyklistické dopravy @ Neoddélené = Anottt -
C . , . . izB ¢ tni
Svislé dopravni znaceni viz bezpecnostni Anol
N i inspekce
. , 3 :
= Vodorovné dopravni znaceni viz B.EZpecnOStm Anol1ll
O [ R inspekce
g Intenzitadopravy i
3 B \/efejna hromadna doprava : Ano : Anol! :
PrOVOZﬂI v .......... ” ............................... ................................ .............................. .
Pfechodné upravy provozu na : : :
parametry ) o - /
‘pozemnich komunikacich ¢
Pracenavozovece -
Kfizovatky, sjezdy -
Pfechody prochodce & N S Anoltt
.. , Zastavky verejné hromadné
Rizikova Y J _ 1 : Anol! :
ml'sta qopravy ..................................... R L
Zelezni¢ni pFejezdy 0 : Anol®l :

Risikové ohiekts v e e SR
komunikace

Dostupnost kvalitnich
\WYEVC M digitalnich mapovych podkladu

Atraktivita

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Stara 3
E}

Dvoupruhova, smérové nerozdélena
komunikace, s Caste¢né oddélenym
vedenim pésSi dopravy, pfimo napojena
na okolni zastavbu. V &asti ke komunikaci
priléha parkovaci pas s Sikmym stanim.
Vyznamna ¢&ast nalezenych deficitl
se tyka mnoha prechodl pro chodce
na této komunikaci.

+

Vyhody
- Moinost detekce vozidel zaparkovanych na pfilehlém parkovacim pasu
— Cetna interakce s pési dopravou

Rizika
— Mnozstvi mist kfizeni silni¢ni a pési dopravy

Zavér inspekce

— ldentifikovano celkem 38 deficitd, z toho 24 byla uréena stfedni zavaznost, ostatnim
nizka

a pfistupové podminky pro chodce
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Sitka jizdniho pruhu 2,9-3,6 ml12

Provedeni svrchni ¢asti

vozovky e
Stavvozovky i Vyborny oo
Zimniddrzba A
OLCICI Vefejné osvétleni o Ano S
CEICISUAN Vedeni pésidopravy . Céste¢né oddélené @ Anottth
Vedeni cyklistické dopravy . . Neoddélené ~ : Anoltt ¢
Svislé dopravni znaceni viz B.EZpecnOStm Anol
............................................................. inspekce o
§ Vodorovné dopravni znaceni viz B.EZpecnOStm Anol
S L SR inspekce
g Intenzitadopravy . ioocoio
o , Verejna hromadna doprava : Ano : Anol3] ;
Provoznl thd" ............................... L LT TR T PR TP PP ..............................
parametry recho ,ne upravy_proYozu na ) : / :
_pozemnich komunikacich - T
Krizovatky, siezdy i
Pfechody prochodce ... 4 Anoltl
. ; Zastavky verejné hromadné
Rizikova d y ) _ 4 : Anols! :
. opravy . . _
m|Sta reg e v’v ........................... ................................ ................. 8 ............ :
Zeleznicni pfejezdy O i Anof®l :
Rizikové objekty v okoli
: 0 /
_Pokryti kamerovym dohledem  : - o/
-*g Dostupnost kvalitnich ) /
% WYoEVCul digitalnich mapovych podkladd
g Virtuaini obraz dopravnisite  :  Ne i
Infrastrukturni podpora L SRUUUURRE SR [
Vlastnik pozemni komunikace Usti nad Labem

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Socialni péce

Dvoupruhova, smerové rozdélena
komunikace, s oddélenym vedenim pési
dopravy. Usek zagina i kon&i kfizovatkou
fizenou svételnym signalizacnim
zarizenim.

Vyznamna Cast identifikovanych
dopravné bezpecnostnich deficitl
se tykala pfechodu pro chodce.

+

Vyhody

— Smérove rozdélena komunikace — zvySena bezpecénost provozu
— Oddélené vedeni péSi dopravy

— Dvé kfizovatky fizené svételnym signalizacnim zafizenim

Rizika
— V blizkosti se nachazi Masarykova nemocnice — predpokladany pohyb vozidel IZS

Zavér inspekce
— ldentifikovano celkem 31 deficitd, z toho 12 byla uréena stfedni zavaznost, ostatnim
nizka
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Sitka jizdniho pruhu

Provedeni svrchni ¢asti

Asfalt *(3]
vozovky o8 SR S
Stavvozovky Vyborny o
OLEEINY Zimni Gdrzba G | pofadidilezitosti : Anoll
CEICISUAl Vefeiné osvétleni : Ano(intravilan) - : /A
Vedeni péSidopravy . . . . Odd&en¢ -
_Vedeni cykKlistické dopravy @ Neodd&lene @ /B
Svislé dopravni znaGeni . oo
% Vodorovne dopravniznaceni : - i B
o)
. RPDI: 1 7
) Intenzita dopravy 8 007 motor Anol4l
I VO,
Sl LA Verejna hromadna doprava Ano Anol®l
2 : O BORTAVE AR O
parametry Prechod}ne Upravy provozu na Ano Anofél
_pozemnich komunikacich : T
Prace navozovee i Ano i Anol®l
Krizovatky, siezdy i
Prechody prochodce i . 3 B
Rizikova Zastavky vefejné hromadné : ) : Anos! :
WPV dopravy et e e ens et tenansd ettt :
Zeleznicni pfejezdy . O i, Anol®l
Rizikov_é objekty v okoli 1A g /
komunikace
Pokryti kamerovym dohledem _ : - i/
g Dostupnost kvalitnich i /
i3 BRVIV.EVCG I digitalnich mapovych podkladu :
(G s
3 I \irtuaini obraz dopravnisite Ne .. S A
_____________________________________________________ : é /
Stat
Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.
I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.
(1 Silniéni databanka Ostrava
2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR
(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication
(8l https:/mww.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
9] Stredisko spravy a udrzby dalnic 12 Rehlovice
[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje
11 Magistrat mésta Usti nad Labem
[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativych cast

Ulice Bélehradska

Dvoupruhova, smerové rozdélena

komunikace, s oddélenym vedenim pési X -
dopravy. Vzhledem k okoli komunikace 8 9
je vylou€ena témér veskera pési doprava. \ )\
Usek zacina i konéi kfizovatkou fizenou E‘i'-?;
svételnym signalizaénim zafizenim. (;n_j

BUS

+

Vyhody

Smérove rozdélena komunikace — zvySena bezpecnost provozu
Vyznamneé limitovana pési doprava

Dvé kfizovatky fizené svételnym signalizacnim zafizenim

Velka ¢ast komunikace je ochranéna zadrznymi zafizenimi

Rizika
— Dopravné-bezpecnostni deficity vysoké zavaznosti tykajici se provedeni zadrznych
zafizeni

Zavér inspekce

— Identifikovano celkem 35 deficitd, z toho 3 byla ur€ena vysoka zavaznost, 13 stfedni
zavaznost, ostatnim nizka

— Deficity s vysokou zavaznosti v kategorii zadrzné zafizeni, se stfedni zavaznosti
v kategorii autobusova zastavka, pevna prekazka, prechod pro chodce, pfistupové
podminky pro chodce a zadrzné zafizeni

— Na této komunikaci se nachazi 2 deficity ur€ené k prioritnimu odstranéni
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Provedeni svrchni ¢asti

vozovky i pfle
Stavvozovky o Vyborny oo
Zimnidadrzba e A
O Vefejné osvétleni e, Ano S A
CECUSLN Vedeni péSidopravy . .. Oddélené L Anolt
Vedeni cykKlistické dopravy © Neoddglené 1 Anolii
Svislé dopravni znaceni viz E?eZpecnOStm Anol11l
N i inspekce i T
§ Vodorovné dopravni znaceni viz ?eZpecnOStm Anol11l
SHI—— T inspekce i T
8 Intenzitadopravy i
R Vefejna hromadna doprava  © ANO S Ano® . :
ovozni - 2 : . :
parametry Prechod,ne upravy provozu na ) : / :
_pozemnich komunikacich i
Prace navozovee -
Prechody pro chodce @ 2 i Anoltt -
Rizikova gastévky vefejné hromadné : 1 : Anofs! :
RIS COPTaVY et eee e snene s ettt eeen st e eneane ;
Zelezni¢ni prejezdy 0 - Anol8l :

e '6'bjé'l'<'t'y'§/' F e B
komunikace

Dostupnost kvalitnich
WYoEYCul digitalnich mapovych podkladd

Atraktivita

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Krusnohorska cast |

Dvoupruhova, smerové rozdélena
komunikace, s Caste¢né oddélenym . ®
vedenim pési dopravy. 'e
Vyznamna Cast identifikovanych o °
dopravné-bezpecnostnich deficitd se tyka °
pfechodll pro chodce. V pfipadé jejich @
odstranéni se bude jednat o bezpecny @Q
usek komunikace.
%

+

Vyhody

— Smérove rozdélena komunikace — zvySena bezpecénost provozu
— Bezpecné okoli komunikace

Rizika
— Dlouhé piechody pro chodce

Zavér inspekce

— ldentifikovano celkem 20 deficitd, z toho 10 byla uréena stfedni zavaznost, ostatnim
nizka
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| Sitka jizdniho pruhu - [
Provedeni svrchni ¢asti Asfalt e
| VOZOVKY
M Stavvozovky Vyborny i AL ;
Oloperns Zimni adrzba : |. potadi dlleZitosti : Anol2 :
parametr ...... ;’..:..., ....... ‘.’ ...... ’. ....................... ............. e .”, ......... ............... * ..............
nby | Vefejné osvétleni ... Ano(intravilan) = /L :
| Vedenipésidopravy . Cdstetné oddélené : e :
| Vedeni cyklistické dopravy  : Neoddélené @ AT
| Svislé dopravniznaceni i - i [
= | Vodorovné dopravni znaéeni - o AL
@]
. RPDI: 14 681 t
O Intenzita dopravy motor Anol4l
Q1 R voz.
S SO Verejna hromadna doprava : Ano : Anol®!
3 € omadnadoprava i ... .Ano o AnoPl
parametry Prechod,ne Upravy provozu na Ano Anofél
| pozemnich komunikacich o
| Prace navozovce o Ano o Ano®
| Kfizovatky, sjezdy -
| Prechody prochodce @ 3 i AL
. , Zastavky verejné hromadné
Rizikova y ) : 2 : Anols]
NN dopravy ettt ettt et aenaans :
Zelezniéni prejezdy 0 : Anol8l :

i '6'bjék't'y'i/' e R B
komunikace

Dostupnost kvalitnich
digitalnich mapovych podkladi

Atraktivita

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Krusnohorska cast Il.

Dvoupruhova, smérové nerozdélena
komunikace, s Caste¢né oddélenym
vedenim péSi dopravy. Komunikace
pfiléha k okruzni kfizovatce. Vyznamna
Cast identifikovanych dopravné-
bezpecnostnich deficitt se tyka pfechodu
pro chodce. Komunikace  pfiléha
k rozlehlému parkovisti ndkupniho centra
Stfibrnicka.

+
Vyhody

— Okruzni kfizovatka
— Pristup k rozlehlému parkovisti

Rizika

— ZvySeny pohyb pésich z divodu blizkého nakupniho centra

Zavér inspekce

— ldentifikovano celkem 18 deficitd, z toho 9 byla ur€ena stfedni zavaznost, ostatnim nizka
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Provedeni svrchni ¢asti
vozovky

Obecné Zimni Udrzba

CEUCU Vereing osvetieni - Anofintravilan) /% T

Bezpecnost

Provozni IRAhEHl omagha foprdya. ... e IO T
Pfechodné upravy provozu na : :
parametry

pozemnich komunikacich

Pfechody prochodce . ... 2
Rizikova Zastavky vefejné hromadné : 5 : Anofs! :
ml'sta qopravy ..............................
Zeleznicni prejezdy i O i, Ano®l i
Rizikové objekty v okoli

: 0 /
komunikace
_Pokryti kamerovym dohledem  : -G

Dostupnost kvalitnich i /

\WYEVC M digitalnich mapovych podkladu

Atraktivita

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Horeni

Dvoupruhova, smérové nerozdélena
komunikace, s oddélenym vedenim pési
dopravy. NejvysSi dovolena rychlost ® @
je na této komunikaci zvySena na 70
km/h, v jejim okoli se v3ak nachazi fada
pevnych prekazek (napf. sloupy VO),
které v této rychlosti pfedstavuji zvySené
riziko.

+

Vyhody

— Nejvyssi dovolend rychlost 70 km/h
— Oddélené vedeni péSi dopravy
— Bezpeclny Usek s pfihlédnutim k nizké dopravni nehodovosti

Rizika
— Mnozstvi pevnych prekazek v okoli komunikace s pfihlédnutim ke zvySené nejvyssi
dovolené rychlosti

Zavér inspekce
— ldentifikovano celkem 36 deficitd, z toho 8 byla ur€ena stfedni zavaznost, ostatnim nizka
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Obecné
parametry

Provozni
parametry

Bezpecnost

Rizikova
mista

Vybaveni

Atraktivita

Sitkajizdniho pruhu
Provedeni svrchni ¢asti Asfalt /4031

NOZOVKY
Stavvozovky Wborny oo B
Zimniudrzba |. pofadidilezitosti @ Ano®
Vefejnéosvétleni ~ :  Ano(intravilan) - r* o
VedenipéSidopravy i~ Oddélené S AL
Vedeni cyklistické dopravy @ Neoddélené¢ = /B =
Svislé dopravni znageni i - B
Vodorovné dopravni znageni - o B

) RPDI: 5 701 L
Intenzita dopravy SVSZ motor : Ano¥
\Vefejna hromadnadoprava  :  Ano ©  AndSl ¢
Prechod}ne Upravy provozu na Ano : Anofél
_pozemnich komunikacich ~~~: "o T
Prace navozovce ¢ Ano oo Anol -
Kfizovatky, siezdy - S A
Pfechody pro chodce @ O e
Zastavky vefejné hromadné ) : Anos!
dopravy
Zelezni¢ni pfejezdy O i Ano®
Rizikové objekty v okoli :

: 0 : /
komunikace
_Pokryti kamerovym dohledem  : - ./
Dostupnost kvalitnich i /
digitalnich mapovych podkladi :

Virtuaini obraz dopravnisite  © Ne i/
_____________________________________________________ : é /
Stat

Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbirdna, nemame je vSak k dispozici.

( Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(9] Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje

11 Magistrat mésta Usti nad Labem

[12] Vzhledem ke kvalité dat zatizeno vyznamnou nepfesnosti
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Jbecny popis

Okruh B je ve srovnani s okruhem A mnohem bohatSi na mnoZstvi a rozmanitost okolnich
prvkd. Zobecnéné se na ném nachazi Ctyfi rizné typy komunikaci.

Prvnim z nich jsou &tyfpruhové, smérové rozdélené intravilanové komunikace, které tvori
ulice Socialni péce a BoztéSicka. Ty jsou charakteristické uplné nebo ¢astecné oddélenym
vedenim pési dopravy. Jedna se o bezpecné Useky s fadou méné Castého dopravniho
znaceni a dopravniho zafizeni, jako napfiklad VDzZ V 15 ,Népis na vozovce"
s piktogramem A 11 ,Pozor, pfechod pro chodce” &i s piktogramem IP 6 ,Pfechod pro
chodce, VDZ V 12e ,Bil4 klikata ¢ara“, VZD V 18 ,Optické psychologicka brzda“, SDZ IP 1
,Okruh“ nebo modifikaci DZ Z 10 ,Dopravni knoflik* v blikavém provedeni. Tento Usek je
zakoncen relativné komplikovanou soustavou kfizovatek Na Rondelu, ktera maze byt pro
pohyb autonomniho vozidla obtiZzna.

Druhym typem jsou dvoupruhové smeérové nerozdélené komunikace, jako napfiklad ulice
Petrovicka nebo VSeboficka. Ulice Petrovickd je oddélena od pfilehlé zastavby, coz
vyznamné omezuje mnozstvi pési dopravy. Déle se na ni nachazi dvé okruzni kfizovatky.
Ulice VSeboficka je oproti tomu pfimo napojena na pfilehlou zastavbu, coZ znamena
parkovaci pruhy, vysSi pocet pfechodU pro chodce, kfizovatek, samostatnych sjezd( apod.

Tretim typem jsou extravilanové Useky, které jsou tvofeny dvoupruhovymi, smérové
nerozdélenymi komunikacemi. Ty jsou charakteristické vysokym mnozZstvim nehod
zpusobenych srazkou s lesni zvéfi, coz pfedstavuje na jednu stranu unikatni pfilezitost
studovat chovani autonomnich systému pfi kontaktu s lesni zvéfi, ale na druhou stranu
samoziejmé riziko dopravni nehody. Silnice 11/528 také prochazi obci Strédzky, ktera je
charakteristicka stisnénymi podminkami a vyraznou absenci péSi infrastruktury, jako
napfiklad chodniky &i pfechody pro chodce.
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Poslednim Usekem je dalnice D8. To je smérové rozdélena komunikace s nejvySSi
dovolenou rychlosti 130km/h. Dalnice je fyzicky oddélena od svého okoli a pfedstavuje tak
velice bezpecnou komunikaci. Tento Usek je charakteristicky tim, Ze na Sesti kilometrech
trasy nabizi vyrazné prevySeni 175 m, coZz predstavuje primérné 3% stoupani, resp.
klesani. Z tohoto d{ivodu je smér proti stani¢eni (klesani) vybaven tretim pruhem pro
pomala vozidla, vybaveny na nékolika mistech tnikovymi pruhy.

Okruh B tvofi mimo délnice D8, jeZ je ve vlastnictvi statu a spravé RSD CR, vyhradné
silnice 1. a Il. tfidy. Jizni rameno, tedy Usek Sociélni Péée — dalnice D8, exit 74 Uzin, tvofi
silnice 1/30. Severni rameno, Usek ul. Petrovickd — dalnice D8, exit 80 Kninice, zahrnuje
silnici 11/528 a 1/13. Zminéné silnice |. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, silnice Il. tfidy ve
vlastnictvi kraje. O spravu obou se stara Sprava a Udrzba silnic Usteckého kraje.

4 druhy
komunikaci Usek dalnice s

(@tyFpruhové Intravilanové a Moznost 3% sklonem
yrp ! extravilanové interakce s

smerove (stoupani/

S useky lesni zvefi
nerozdélena,

dalnice)

klesani)

Viastnicka StruklLra pozermnich Komunikact

OKRUH B
Bélehradska Mistni komunikace Bélehradska Mésto Mésto
Hoteni Silnice . tfidy 30 Stat SUSs UK
Krusnohorska (zapad) Silnice |. tFidy 30 Stéat sUSs UK
Krusnohorska (vychod) Silnice IlI. tFidy 26036 Kraj sUs UK
Malatova Mistni komunikace Malatova Mésto Mésto
Mezni Mistni komunikace Mezni Mésto Mésto
Na Spojce Mistni komunikace Na Spojce Mésto Mésto
Socialni Péce Silnice |. tFidy 30 Stat sUs UK
Stara Mistni komunikace Stara Mésto Mésto
StFibrnicka Mistni komunikace Stiibrnicka Mésto Mésto
PK Pozemni komunikace :
RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR
SuUS Sprava a udrzba silnic

SUs UK Sprava a Gdrzba silnic Usteckého kraje
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SDBCITKAce jednativych cast

Ulice Socialni péée — Dalnice D8, UZin (exit 74) — Kninice (exit 80)

Tato ¢ast okruhu B je svymi
charakteristikami  rozdélena do i
usekd. Ulice Socialni péce a BoztéSicka
nabizeji smérové rozdélené komunikace
s Castec¢né oddélenym vedenim pési
dopravy. Tato ¢ast nabizi moznost vidét
méneé Casté dopravni znaceni
a dopravni zafizeni. Tento Usek
je zakoné&en relativné komplikovanou
soustavou kfizovatek Na Rondelu, ktera
mlze byt pro pohyb autonomniho
vozidla obtiznd. Druhy Usek tvofi
komunikace V3ebofickda a Havifska
a vede na okraj mésta Usti nad Labem.

Tento Usek je smérové nerozdéleny, nabizejici nékolik kfizovatek Fizenych svételnym
signalizaCnim zafizenim, dale pfimy kontakt s okolni zastavbou, chodniky, parkovacimi
pruhy apod. Tfeti Usek se nachazi od konce mésta Usti nad Labem po néjezd na déalnici
D8, na jedné strané priléhajici k zalesnéné oblasti, souCasné vSak stale v blizkosti
priimyslovych staveb. Tato oblast je charakteristicka zvySenym rizikem kontaktu s lesni
zvéfi a mnoZstvim pevnych pfekazek v okoli komunikace.

+

Vyhody

— Intravilanovy i extravilanovy Usek

— Vy3&Si pravdépodobnost kontaktu s lesni zvéfi — moznost detekce Ci testovani reakce
autonomniho systému

— Vysok4 variabilita charakteru i okoli komunikace

Rizika

— Napojeni Masarykovy nemocnice na ulici Socialni péce, pohyb vozidel IZS, zvySena
intenzita pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

— Komplikovana soustava kfizovatek Na Rondelu

— NizSi odpustitelnost komunikace v extravilanovém Useku

— Riziko stfetu s lesni zvéfi
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Obecné
parametry

k)

(@]

C

0O

(0]

g Provozni Brochodng ¢

o parametry recno ,ne uprayy p_rovozu na
_pozemni komunikaci T
Prace navozovce i Ano i Ano
KFiZzovatky, sjezdy, samostatné ) /
SIeZAY
Prechody prochodce ¢ 13 B

R|2|,kova Zastavky vefejné hromadné 19 Anol7]
WICCR dopravy

Zelezniéni pfejezdy o O i AnoB®
Rizikov_é objekty v okoli o /
komunikace
_Pokryti kamerovym dohledem ~~ : - G [

g Dostupnost kvalitnich digitalnich i /

i VIV /@ mapovych podklgda oo

g Ne /

< .................................................................................................................
Infrastrukturni podpora = -5 [

Stat

* Data jsou shirdna a mame je k dispozici.

/ Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou shirana, nemame je vSak k dispozici.

(Al Masarykova nemocnice

B Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
Bl Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://iwww.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
6] https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(el Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Dalnice D8, km 74,5 — Ulice Petrovicka — Dalnice D8, Kninice (exit 80)

Jedna se o velice bezpeCny Usek
smeérové rozdélené komunikace,
nabizejici ve sméru staniCeni (z jihu na
sever) dva jizdni pruhy a ve sméru proti
stanieni dodate¢ny jizdni pruh pro
pomala vozidla, vybaveny na nékolika
mistech  dnikovymi  pruhy. Dalnice
je fyzicky oddélena od svého okoli
svodidly &  oplocenim. Na Sesti
kilometrech  trasy nabizi vyrazné
prevySeni 175 m, coZ predstavuje
primérné 3% stoupani, resp. klesani.
V kazdém sméru se nachazi cerpaci
stanice s rozsahlou parkovaci plochou.

+

Vyhody

— Vicepruhova komunikace

— Nejvyssi dovolend rychlost 130 km/h

— Vyznamné prevySeni

— Cerpaci stanice s rozsahlym parkovi§tém v obou smérech

Rizika
— Vyrazné rozdily v rychlosti projizdéjicich vozidel, zvlasté v Useku stoupani
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Provedeni svrchni ¢asti

Asfal +19]
vozovky oo f et e

Stavvozovky i Vyborny i A

oS-l ZimniGdrzba Ano o Ano® ¢

EIEWEOAN Vefejné osvéteni Ne il
Vedeni p&sidopravy i Zakdzan o/
Vedeni cyklistické dopravy ~ :  Zakazgn -/
Svislé dopravni znac¢eni ;- 0 B

- Vodorovné dopravni znageni ;-0 B
(7))

§ Intenzita dopravy RPDI: 13 917 motor. voz. Anol4

© | e
SURCCEA Verejna hromadnadoprava = Ano i AnoBl
o arametr F A ]

p y Prechod}ne Upravy provozu na Ano Anolé!
_pozemni komunikaci o
Pracenavozovce i Ano Anol® -
K_Fiiovatky, sjezdy, samostatné i Anold]
slezdy o
Prechody pro chodce @ Ne i /B

Rizikova Zastavky vefejné hromadné Ne /
WICCRN dopravy
Zelezniéni pfejezdy Ne Anol®l -
Rizikové objekty v okoli
i Ne /
komunikace o
_Pokryti kamerovym dohledem  : - o/
-*g Dostupnost kvalitnich i /
i BRVIVCEVCL M digitalnich mapovych podklad
®
=3 N Virtualni obraz dopravni sité Ne i
__________________________________________________ - _ /
Vlastnik silnice 1/13 Stat

Sprava silnice 1/13
Vlastnik silnice 11/528

Sprava silnice 11/528

* Data jsou sbhirdna a mame je k dispozici.

/ Data nejsou sbirdna nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou sbhirana, neméame je vSak k dispozici.

(Al Masarykova nemocnice

[ Silni¢ni databanka Ostrava

@ https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
(3] Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4 https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

3] https://www.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
(el https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
El Sttedisko spravy a udrzby dalnic 12 Rehlovice

(10] Spréava a Gdrzba silnic Usteckého kraje
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SDBCITKAce jednativyeh casti

Ulice Petrovicka — Napojeni na dalnici D8, km 80,5

Tento Usek okruhu B tvofi ulice
Petrovicka v intravilanové ¢&asti Useku,
ktera je charakteristickd dvéma okruznimi
kfizovatkami. Tato komunikace je z velké
Casti oddélena od obytné zastavby,
a proto je mozné ocekavat pouze
omezeny provoz péSich. Druha Ccast
je v extravilanu jeji okoli tvofi pole
i zalesnéné oblasti. Tato oblast
je charakteristickd vyznamné zvySenym
rizikem  kontaktu s lesni  zvéfi.
Extravilanova oblast prochazi obci
Strazky, ktera je charakteristicka
stisnénymi  podminkami a vyraznou
absenci pési infrastruktury, jako napfiklad
chodniky &i pfechody pro chodce.

+

— Vyhody

— Intravilanovy i extravilanovy Usek

— Vy3&Si pravdépodobnost kontaktu s lesni zvéfi — moznost detekce Ci testovani reakce
autonomniho systému

— Nizka hustota pevnych pfekazek v okoli komunikace

Rizika
— Rizikové vedeni pési dopravy v obci Strazky
— Riziko stfetu s lesni zvéri
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Provedeni svrchni ¢asti
vozovky

Obecné
parametry

3
(@]
C
0O
(0]
§ Provozni Brochodng ¢
m | parametry rechodne tpravy provozu na Ano Anol®]
_pozemni komunikaci
Pracenavozovce ¢ Ano i Anof®l
KFiZzovatky, sjezdy, samostatné ) /
Slezdy L
Prechody prochodce & L S e
R|2|'kova Zastavky vefejné hromadné 12 Anol7]
mista dopravy
Zelezniéni prejezdy i Ne i Anof®l
Rizikové objekty v okoli
: Ne /
komunikace
_Pokryti kamerovym dohledem  : - o/
Dostupnost kvalitnich : i : /

\YCEVC B digitalnich mapovych podklad

Atraktivita

* Data jsou shirana a mame je k dispozici.

/ Data nejsou sbirana nebo nemame informaci o jejich sbéru.

I* Data jsou shirana, nemame je vSak k dispozici.

(Al Masarykova nemocnice

B Silni¢ni databanka Ostrava

2 https://geoportal.kr-ustecky.cz/apps/zimniudrzba/index_sus.html
Bl Reditelstvi silnic a dalnic CR

(4l https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

5] https://iwww.kr-ustecky.cz/mapy-verejne-dopravy-v-kraji/ds-98431
6] https://geoportal.rsd.cz/web/MapApplication

(8l https://www.szdc.cz/web/prejezdy/seznam-prejezdu-szdc.html
(el Stredisko spravy a Gdrzby dalnic 12 Rehlovice

[10] Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje
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Jala

Dle informaci vedouciho oddéleni udrzby majetku odboru dopravy a majetku Magistratu
mésta Usti nad Labem (MmU) ma MmU pro potfeby spravy svych komunikaci pasporty
mistnich komunikaci (liniova sit, v omezené mife i technicky pasport) a vSech jejich
soucasti a prislusenstvi definovanych zakonem €. 13/1997 Sb., v platném znéni. Pasportni
programy vSak pracuji ve svém nativnim formatu a pro jiné ucely je nutné data exportovat.
Export vSech dat z téchto pasportnich programa je ¢asové velmi naro¢ny.

Z toho divodu bylo planovany postup obrétit a az po vybéru potencialni lokality pozadat
0 export dat z dané lokality, namisto vybéru lokality na zakladé poskytnutych dat. V dobé
pozadani o data v3ak fesil MmU s dodavatelem systému drobné problémy s BDE
pfi exportu. Dale byl zpracovatel informovan, Ze po vyfeSeni zminénych problém( bude
i tak export dat z jednotlivych pasportnich programu trvat cca 14 dni. Nasledné byla
dodana prvni €ast dat obsahujici export liniové sité ulic Stara, Na Spojce, Bélehradska,
Mezni, Stfibrnicka a Malatova.

Ke komunikacim Socialni péce, Krudnohorska a Hofeni MmU neni schopen Zadna data
z pasportu vyexportovat, nebot pasport téchto komunikaci nevede. Komunikace Socialni
péce, Hofeni a ¢ast komunikace Krusnohorska jsou v majetku statu jako silnice I. tfidy,
jejichz spravu vykonava RSD CR a zbyvajici ¢ast komunikace Kru$nohorska v Gseku
Hofeni - Stfibrnicka je v majetku Usteckého kraje jako silnice Ill. tFidy, kde spravu
vykonava Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje.

Za témér tfi tydny obdrzel zpracovatel sadu obsahujici data o dopravné bezpecénostnich
zafizenich a zaroven export dat z technického pasportu.

Dne 5. 10. 2018 obdrzel zpracovatel nova data od vedouciho oddéleni udrzby a majetku
odboru dopravy a majetku Magistratu mésta Usti nad Labem. Nové poskytnuta data
zahrnovala pasport odvodnéni a pasport dopravniho znaceni.

Nové poskytnuta data se nijak netykala dfive poskytnutych dat. Jednalo se o zcela nové
vrstvy zahrnujici dopravni znaceni a umisténi vpusti kanalizace, které dfive nebyly
poskytnuty.

Pfesnost dat byla pro podklad pro autonomni fizeni zcela nevyhovujici. To se tykalo
zejména umisténi vodorovného dopravniho znaceni. Presnost umisténi svislého
dopravniho znaceni nebyla blize vySetfovana. To je pfedevSim z toho divodu, Zze SDZ
neni tak nachylné na presnost umisténi pro vykonavani své funkce.

Seznam poskytnutych dat s jejich popisem je soucasti prilohy.

o Celkové jsou poskytnuta data jako zaklad pro provoz autonomnich vozidel
a pokrocilych asistenénich systéma nedostacujici. Chybi kvalitni data tykajici
se dopravniho znaceni, at jiz vodorovného ¢&i svislého, a dale data o dopravnim zafizeni,
jako jsou smérové sloupky ¢i vodici tabule. Tato data jsou pro provoz zminénych systému
kriticka a je tedy Zadouci jejich doplInéni.
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olav Ziskanych dat - zakladniinformace

Data o liniové siti

Data o liniové siti obsazena v souborech export linie_polyline_1 (.shp, .shx, .dbf). Jedna
se pouze o liniové vedeni obsahujici zakladni informace o siti, jako napfiklad délka ulice.
Pro ucely této studie je pouzitelnost dat omezena.

Data Stav Pouzitelnost

export linie_polyline_1 nekompletni omezena

Data o dopravné bezpecnostnich zarizenich

Data o dopravné bezpecnostnich zafizenich jsou rozdélena do tfi skupin souboru (.shp,
.shx, .dbf).

Data Stav Pouzitelnost

export_dbz_polyline_151 nekompletni rizikova
export_dbz_polyline_152 kompletni pouzitelné
export_dbz_polyline_157 nekompletni rizikova

Data technicky pasport

Data z technického pasportu jsou rozdélena do péti skupin souboru, vSechny po tfech
formétech .shp, .shx a .dbf.

Data Stav Pouzitelnost

technicky pasport_polygon_10 omezené nepouzitelné
technicky pasport_polygon_ 12 omezené nepouzitelné
technicky pasport_polygon_24 omezené nepouzitelné
technicky pasport_polygon_26 omezené nepouzitelné
technicky pasport_polygon_44 omezené nepouzitelné

Data o kanalizaci

Data o umisténi vpusti kanalizace nebyla pro ucely vypracovavané studie shledana jako
relevantni a proto nebyla jejich Uplnost ¢i pfesnost nijak blize zjiStovana.

Data Stav Pouzitelnost

Odvodneni_point_201 nezjistovan nerelevantni
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Data o dopravnim znaceni

Data tykajici se dopravniho znaeni obsahuji nedostatky stejného charakteru jako dfive
poskytnuta data, tedy neudplnost ¢i neaktualnost (data neodpovidaji skute¢nému stavu).
V tomto pfipadé se vSak neuplnost tykd napfiklad absence dopravniho znaceni
urCujiciho pfednost v kfizovatce. Data jsou tedy zcela nevyhovujici v aktualnim stavu
jako podklad pro autonomni Fizeni.

Pfesnost dat je pro podklad pro autonomni Fizeni zcela nevyhovujici. To se tyka zejména
umisténi vodorovného dopravniho znaleni. Pfesnost umisténi svislého dopravniho
znaCeni nebyla blize vySetfovana. To je pfedevSim z toho dlvodu, Ze SDZ neni
tak nachylné na pfesnost umisténi pro vykonavani své funkce.

Data Stav Pouzitelnost

DZ_point NeUpIné/ neaktualni nepouzitelné
DZ_polygon NeuUplIné/ neaktudlni nepouzitelné
DZ_polyline NeUpIné/ neaktualni nepouzitelné
Doprava_NU NeUplIné/ neaktudlni nepouzitelné
Doprava_Nz NeUpIné/ neaktualni nepouzitelné
Doprava_VZ NeUplné/ neaktuélni nepouzitelné
MSCATALOG NeUplIné/ neaktualni nepouzitelné
Dz NeuUplIné/ neaktudlni nepouzitelné
Shrnuti

Zakladnimi a opakujicimi se deficity v obdrzenych datech byly jejich nelplnost, obtizna
dostupnost a komplikace zplsobené pouZivanim nestandardnich formatd.

Neuplnost dat odkazuje na skute¢nost, Ze i kdyZ byla data poskytnuta, nebyla kompletni, a
chybély v nich pro bezpecnou dopravu kritické prvky. Samotny problém vSak netkvél
v absenci dllezitych prvk(, ale v nevédomosti, které prvky v poskytnutych datech
odpovidaji skute¢né situaci a které ne. Vzhledem k rozsahu chybéjicich dat zpracovatel
doporuc€uje kompletni revizi téchto dat. K nové evidovanym datim zpracovatel také
doporucuje pfifadit ¢asové U(daje tykajici se data instalace daného prvku, data jeho
predpokladaného odstranéni nebo pfedpokladané Zivotnosti ¢i data posledni udrzby nebo
rekonstrukce. K datovym sadam zpracovatel také doporucuje pfedavat informace o datu
pofizeni dané sady, datu posledni aktualizace ¢&i k jakému datu byla datova sada aktualni.

ObtiZzn4 dostupnost a komplikace zplsobené pouzivanim nestandardnich formatd spolu
Uzce souvisi. V tomto pfipadé zpracovatel jednoznacné doporucuje pfechod na koncept
otevienych dat, jak ho definuje novela zdkona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, kde je uvedeno, Ze otevienymi daty se rozumi informace zvefejhiované
zpUsobem umozriujicim dalkovy pfistup v otevieném a strojové Citelném formatu, jejichz
zpUsob ani ucéel nasledného vyuziti neni omezen a které jsou evidovany v narodnim
katalogu otevienych dat. Soucasti konkrétnich podminek je mimo jiné opatfeni dat
odpovidajici dokumentaci, otevienymi formaty ¢i kontaktem na kuratora pro zpétnou
vazbu.
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PEST anaiyza
of

Analyza vlivii makro okoli

Jako dulezity nastroj vyhodnoceni proveditelnosti a dlouhodobé efektivni udrzitelnosti
U SMART ZONE" zény pro testovani systému vySSi generace fizeni je vyuZita takzvana
PEST analyza vnéjSiho prostfedi. Tato analyza se zaméfuje na nékolik zasadnich
makroekonomickych faktord, jejich popis, mozny vyvoj a také potencialni dopad na projekt.

Témito hodnocenymi vlivy jsou politické (v pfipadé této studie politicko - pravni),

ekonomické, socialné - kulturni a technologické faktory.

Politicko - Ekonomické
pravni
3
- ¢
» O
N &
Socialng- Technologické

kulturni

Analyza politicko - pravnich faktor( se zabyva primarné legislativnimi opatfenimi, stabilitou
politické situace s durazem na mozné zmény grantové politiky a regulace. Ekonomické
prostiedi je dulezité zejména z pohledu lidskych zdrojii a disponibilnich prostfedka.
Nezanedbatelny vliv ma také vyvoj vSech dulezitych makroekonomickych ukazateld.
Socialné - kulturni faktor hodnoti demografickou situaci a jeji predikce, trendy, etické
otazky, ale tfeba také vefejné minéni, coZ mize byt pro obecnou akceptaci zény dllezity
prvek. Technologické prostfedi, které je v této studii obohaceno navic o environmetalni
vlivy, hraje v pfFipadé tohoto projektu podstatnou roli vzhledem k dlouhodobé
konkurenceschopnosti zény.
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Polticko-pravii fektory

Zmeéna legislativy

Podminky vytvofené zény budou ovlivnény pfipadnym zavedenim nového ¢&i Upravou
stavajiciho zakona, ktery by definoval systémy vysSi generace fizeni, podminky jejich
zavedeni, testovani ¢i provozu.

Zména politické situace

DalSim ovliviujicim prvkem je pfipadna zména ve vedeni a to jak na Urovni mésta/ kraje
¢i statu tam, kde ma dané vedeni vliv na rozhodovani o budoucnosti ¢i o podminkach
provozovani zény. V pfipadé, Ze dojde ke zméné, ktera nebude projekt podporovat, mlze
dojit k ukonceni &innosti a ztraté potencialu vybudovat konkurenceschopnou zénu pro
testovani systému vysSi generace fizeni v dané oblasti.

Rozpor pravidel zény s nové vydanymi pravidly MD

V sougasné dob& v CR neexistuji zavazna pravidla pro testovani. V pfipadg,
Ze Ministerstvo dopravy takova pravidla vyda, muze dojit k situaci, Zze se budou liSit
od pravidel stanovenych Ustim na Labem v dobé&, kdy nadfazena pravidla od MD nebyla
znama. V takovém pfipadé by mésto muselo podniknout aktualizaci pravidel fungovani
zOny a testovani. Zde hrozi riziko ztraty vyzkumnych projektd, klientd zény atd.

Bezpeénostni normy

Zmeéna stavajicich bezpecnostnich norem ¢i zavedeni novych bezpeénostnich norem
v ramci testovani a provozu systému vySSi generace Fizeni by mohly zpusobit rozpor mezi
pravidly, které budou v dobé jejich neexistence vytvofené méstem.

Zména pravidel silniéniho provozu

Stejné jako ostatni zminéné politicko-pravni faktory by zménami pravidel silniéniho
provozu, napfiklad zavedenim prvku autonomnich vozidel a autonomni jizdy, mohlo dojit
k nesouladu pravidel v zoné& vytvofené v Usti nad Labem. V tomto pfipadé vdak muze dojit
i k podporeni projektu a testovani.

Pro vSechny vySe zminéné faktory a eliminaci jejich rizika doporu¢ujeme navazani
spoluprace s Ministerstvem dopravy, které je v danych vécech stézejnim aktérem.
V takovém pfipadé bude mésto o planovanych zménach informovano, pfipadné bude
zahrnuto do diskusi, diky kterym bude mit moZnost déni ovliviiovat.

Zména grantové politiky

Za predpokladu, Ze bude zéna vyuZivana v rdmci vyzkumnych projektu, je vnéjSim
faktorem také pfipadna zmény grantové politiky. Ta se vSak s ohledem na podporu rozvoje
mulze zménit i pozitivné pro danou zénu tak, Zze bude projekty AV vice a ve vétSich
objemech podporovat.

Zména podminek mezinarodni spoluprace (napojeni na Némecko)

V névaznosti na vyzkumny potencial, ve kterém byl uveden potencial navazani uzké
spoluprace s Némeckem Ize povazZovat za rizikovy externi faktor zménu podminek
mezinarodni spolupréace, kterd by méla na danou spolupréaci pfimy dopad.
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CKONomIcKe faktary

Nezaméstnanost

Zbéna je svym specifickym zaméfenim zavisla na kvalifikované pracovni sile. Pfipadny
nedostatek zaméstnanct je tak rizikem jejiho Uspéchu ¢&i nedspéchu. Z vefejné databaze
CSU o Nezaméstnanosti v obcich je patrné, Ze mira nezaméstnanosti v obci s rozsifenou
pusobnosti dosahuje od roku 2014 rekordné nizké Urovné 5,2 %. V nasledujicim obdobi
tedy existuje urcita hrozba nedostatku pracovniki a bude nezbytné nabizet dostatecné
motivaéni a konkurenéni mzdy.
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Prizplisobeni nabidky

Soucasnou vyhodou oteviené zony oproti mnoZstvi uzavienych polygonu je jeji ojedinélost
diky moZnosti testovani v realném provozu. Pokud by doSlo ke zméné poptavky musi
mésto bud na poptavku reagovat Upravami a opatfenimi v ramci dané zény &i hrozi riziko
ztraty konkurenéni vyhody v pfipadé, Zze se poptavka zméni nad ramec moznych reélnych
opatfeni.

Zména grantové politiky

Pokud by zménou grantové politiky doslo k vySSi podpofe vyvoje a vyzkumu v testovani
systému vySSi generace fizeni a s nimi souvisejicimi tématy jedna se o pozitivni faktor,
ktery bude mit kladny vliv na prosperitu celého projektu. Dany faktor by tak mohl mit vliv na
zvySeni pfilivu investici, podporu vyzkumu a vyvoje ve mésté a nasledné podpofit

i pfipadné PPP projekty.

Vyvoj mezd

PFfi nerovnomérném vyvoji mezd v rdmci zemé (i okolnich zemi) hrozi riziko odlivu
zaméstnancl za lepSimi platovymi podminkami. Projekt vSak mze mit naopak i vyhodu
svym specifickym zaméfenim a pfi celoploSném rustu mezd muze naopak dojit k pfilivu
kvalifikovanych pracovnikl (pfijem vs. vydaje v lokalité). Je vSak nutno zminit, Ze
primérna mzda v Usteckém kraji je niZSi nez je prumér v Ceské republice, StredoCeském
kraji i Praze.
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SOCIANe - Kulturnifaktory

Vzdélanost

Pro fungovani projektu je dulezita spravna kvalifikace pracovnikl a dostateCné mnoZstvi
vyzkumnik(l zabyvajicich se autonomni dopravou ¢&i jinymi inteligentnimi dopravnimi
systémy a zafizenim. Graf uvadi data CSU o vzdélanostnim rozloZeni obyvatel v UnL.

vysokoskolské

vyS$Si odborné vzdélani
nastavbové studium

Uplné stfedni (s maturitou) 21923
stfedni v¢. vyuceni (bez.. 23988

zakladni v&. neukonéeného

bez vzdélani

Image organizace

Dulezitym faktorem pro vSechny stakeholdery projektu je image mésta, ktera v tomto
pfipadé externé ovliviiuje dany projekt a jeho UspéSnost. V pfipadé, Ze obyvatelé
¢i investofi (soukromy i vefejny sektor) ztrati davéru k vedeni mésta, muze dojit k naruseni
pozice mésta mezi obCany, investory, vefejnym sektorem a tim podporou projektu.

Mobilita potencialnich zakaznik(

Vnéjsim faktorem v rdmci projektu bude také ochota zakaznik( absolvovat vyzkum mimo
hlavni centra CR pfipadné z okoli — Némecko.

Zména zivotni urovné

Projekt bude dale ovlivhovat pfipadna zména Zzivotni Urovné v lokalité. S rlstem Zzivotni
urovné bude spiSe dochézet k pozitivnim zménam v pfijeti projektu. S jejim poklesem
muze vSak naopak dojit k odmitani z dlivodu vynakladani penéz jinam nez do aktudlnich
problematickych bodu mésta/ regionu.

Vandalismus

Na instalované technologie do °9%

uvazované zony bude mit vliv i faktor
kriminality. Jeji narlst mze zapfiCinit
krddeze a vandalismus na vybaveni
zony. Pro eliminaci tohoto faktoru bude
vhodné zvazit umisténi technologif,
vyuZiti kamerového systému pro dohled 3500
z6ny a fadné zabezpeceni ostatni
technologie.
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SOCIANE - Kulturnifakeory

Vyvoj poc¢tu obyvatel a pfrirozeny priristek obyvatelstva

Pocet obyvatel od roku 2010 klesl o 3 %. Z druhého grafu znazoriujici pFirlstek
obyvatelstva je patrné, Ze od roku 2010 se z Usti nad Labem prdmérné odstéhuje 295 lidi
za rok a rocni pfirozeny pfiristek je 67 osob. Primérné se tak odstéhuje vice jak
étyfnasobek osob nez je pfirozeny nardst.

Vyvoj poctu obyvatelstva v dané lokalité neni pro zénu zadsadnim faktorem. P¥i vylidhovani
lokality vSak bude dochazet ke zhorSovani podminek zivota, vétSimu vyskytu patologickych
jevu, kriminality apod., které by mohli ohrozit provozovéani testovaci zény.
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lechnologicke faktary

Moderni vybavenost zény/ Nové technologie pro autonomni dopravu

Technologickym faktorem, ktery ovlivni uspésnost zény bude rozvoj technickych prvki
vyuzivanych v testovani a provozu systému vySSi generace fizeni. Zona tak bude celit
riziku, Ze instalovana technologie v zéné bude diky vysoce dynamickému vyvoiji rychle celit
novym, modernéj$im a lepSim produktim. Vybavenost zény bude dlezita pro pfipadné
zakazniky a uZivatele a zastarald technologie bude sniZovat jeji konkurenceschopnost,
pfipadné je riziko, Ze zmizi ucel.

Pro eliminaci tohoto rizika doporucujeme z6nu vybavit pouze nezbytnymi technologiemi
a pfipadné testovani specifickych prvkl infrastruktury fesit v rdmci konkrétniho projektu
tak, Zze doplnkova infrastruktura bude hrazena i viastnéna objednatelem. Takova variabilita
z6ény mlze byt dlouhodobé atraktivni a udrzitelna.

Zavedeni restrikci v souvislosti s ochranou ZP

Tento faktor zahrnuje napfiklad zavedeni restrikce, ktera nebude podporovat ¢&i povolovat
testovani vozidel s jingm nez elektrickym ¢&i hybridnim pohonem. Vozidla, ktera nesplini
podminku, nebudou mit testovani ve mésté povoleno.

Zmény technologickych norem, Implementace norem pro LTE V a G5

Se zménou zavaznych technologickych norem hrozi riziko rozporu s parametry
nastavenymi pro danou zénu. Je proto nutné zmeény pribézné monitorovat a reagovat na
jejich zmény. Zména technologickych norem muaze z6nu vyrazné ovlivnit.

Vyvoj vysokorychlostniho internetu, bezdratovych sluzeb

Diky wvyvoji technologii a s tim spojenym vyvojem vysokorychlostniho internetu
a bezdratovych sluzeb umozni v zéné dalSi testovani technologii ¢&i prekroceni
dosavadnich limitd. Tento faktor mlize zpusobit jak nové pfilezitosti a testovani, tak
pfipadnou investici do vymeény stavajicich technologii.
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Shrnutf technickych pozadavkd

‘;a

Z&kladniinformace

Z6nu vhodnou pro testovani systémua vySSi generace fizeni je mozné vytvorit v nékolika
variantach v zavislosti nejen na pouZitych technologiich (doplfikova vybavenost zony,
napf. zazemi). V nasledujicim textu nabizime pfedstaveni dvou variant.

Prvni variantou je popis zény zakladni (tzv. minimalisticka), kter4 obsahuje technologie
nezbytné pro provoz AV.

Druhou variantu pak tvofi zona optimdlni, ktera nad rdmec nezbytnych technologii
obsahuje i vybaveni odpovidajici sou€asnym trendidm a svétovym standarddm, diky
kterym bude konkurenceschopnost zony vyssi.

Shrnuti technickych pozadavku

Na celé trase zény by méla byt znama kvalita signalu GNSS (minimalné
GPS) — presnost, mista s efektem tzv. méstského kanonu a mista bez
GNSS signalu

Je nutné zbudovat velkokapacitni datovou konektivitu v testovacim
zazemi, kde by méla byt k dispozici i data obrazova i jako dikazni
material v pripadé incidentu.

Na celé trase zény by méla byt proméfena (alespon pro hrubou
orientaci) kvalita signalu (atlum) a kvalita pfenosu dat mobilnich
datovych siti (ztratovost, zpozdéni, rychlost pro stahovani i nahravani)
vuci zafizeni v testovacim zdzemi a dostupné technologie

Podrobna mapa v digitalnim provedeni.

Uzite€nym nastrojem pro vyhodnocovéani jizdy autonomniho vozidla
je staticky kamerovy systém, ktery umoznuje poskytnout vnéjsi pohled
na sledované vozidlo jedouciv provozu.

Zakladnim predpokladem je dobrd viditelnost dopravniho znaéeni
za ruznych klimatickych podminek. Nezbytnosti je jejich kvalitni
provedeni.
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POpIS technickych pozadavkd

Signal GNSS - lokalizace

Nezbytnym pozadavkem pro autonomni vozidla je schopnost zjistit svoji pozici. Na celé
trase zony by méla byt pfedem znama kvalita signalu GNSS (minimalné GPS). Nesmi
dochazet k zakrytu signélu diky vySkovym budovam c¢i stisnéni objektd uliéni sité, kde by
mohlo dojit k nepfesnosti GNSS signalu. Pokud bude takovéto misto nalezeno, bude nutné
feSit zpfesnéni pomoci doplfikovych majacka ¢i jinym zplsobem. Neni potfeba, aby z6na
nabizela Useky bez GNSS signalu, to je mozné snadno testovat vypnutim pfijimace GNSS
u autonomniho vozidla.

Prenos dat

Zbna pro testovani autonomnich vozidel mize slouZzit nejenom pro testovani samotnych
autonomnich vozidel, ale i pro testovani komunikace vozidlo-vozidlo a vozidlo-
infrastruktura. Doporucuje se proto vyuzit na trhu dostupné feSeni C2X, viz napfiklad
feSeni RSD v Useku MiroSovice — Rudna. Také se doporuéuje provéfit konektivitu
signalu LTE (4G), ktery by pro testovani prenosu neobrazovych dat byl dostateénym.
Pro potfebu pfenosu dat z kamerového systému jako kontrolu a zaznamenavani jizdy je
nutny vysSi pfenos dat nez je LTE.

a) Prenos dat z vozidla a do vozidla

Vzhledem k tomu, Ze vozidla pouZivaji rizné senzory, vytvafi se velké mnozstvi dat,
se kterymi Fidici systém vozidla pracuje a které jsou ukladany pro pozdéjSi nasledné
zpracovani a vyhodnoceni autonomni jizdy. VeSker4d data z autonomnich vozidel
si testovaci tym ukladd do dedikovaného (firemniho) systému. MnoZzstvi dat zalezi
na pouZzitych senzorech, jejich nastaveni a mnozZstvi logovanych udajl, ale odhadem
se mnozstvi dat ,vyprodukovanych“ autonomnim vozidlem béhem jizdy pohybuje mezi
0,2 a 5 GB za sekundu, coz v sou¢asné dobé bézné pouzivané technologie pro prenos dat
neumoznuji pfenaset on-line. Pokud bychom uvaZovali objem produkovanych dat ,jen”
1 GB/s, za 30 minut jizdy by se jednalo 0 1,8 TB. Pfenos pomoci LTE pfi rychlosti 20 Mb/s
(upload) by znamenalo 200 hodin pro pfenosy. Vyrazné zlepSeni se da o¢ekavat od nové
generace mobilnich datovych siti 5G, u které se udava rychlost pro stahovani (download)
a hlavné pro nahravani (upload) v Gb/s.

Je nutné zbudovat velkokapacitni datovou konektivitu v testovacim zazemi, kterd umozni
testovacim firmam pfenaset data z jizd autonomnich vozidel do firemnich nadstavbovych
systém(, kde by méla byt i data obrazova i jako dukazni material v pfipadé incidentu.

Béhem testd musi mit autonomni vozidlo moznost datového pfipojeni pro stahovani
aktualiza¢nich dat, mapovych podklad(, ale i pro vzdaleny dohled pro pfipadny
dispeCersky zasah. Na celé trase zony by méla byt proméfena (alespori pro hrubou
orientaci) kvalita signalu (Gtlum) a kvalita pfenosu dat mobilnich datovych siti (ztratovost,
zpozdéni, rychlost pro stahovani i nahravani) vacéi zafizeni v testovacim zazemi
a dostupné technologie pro bezdratovy pfenos dat.
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POpIS technickych pozadavkd

b) Komunikace s infrastrukturou a s vozidly

V soucCasné dobé probih& celoevropsky pilotni projekt C-Roads, ktery se zaméfuje
na kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS), kdy probiha vyména dat mezi
vozidly navzgjem a mezi vozidly a infrastrukturou. Cilem je definice a kodifikace standardd,
podle kterych by méla tato komunikace probihat na Uzemi EU. Pfedavani informaci mezi
vozidly a infrastrukturou ma Siroky potencial vyuziti, napf. varovani pred vznikajici
kongesci, odstavenymi vozidly &i nepfiznivym pocasim.

V testovaci zéné by mély byt uplatnény vysledky a zkuSenosti z projektu C-Roads,
do testovani mlze byt zapojena vozidlova flotila napfiklad dopravniho podniku,
technickych sluzeb apod. Existuji praktické zkuSenosti s C2X v oblasti MiroSovice -
Rudna, kde jsou systémy vyuZivany pro vozidla Gdrzby RSD a uvaZuje se v nejblizsi dob&
i s doplnénim na mobilni telematiku na dalnicich. Ve mésté bude nutné vytipovat

vhodné lokality s ohledem na prekryv vysilani, odrazivosti apod.
Dopravni zna€eni — vodorovné a svislé

Autonomni vozidla musi byt schopna reagovat na ziskané informace ze stavajiciho
vodorovného a svislého dopravniho znaceni. Svislé znaceni muze byt feSeno i formou
proménného znaceni vCetné aktivni vysilané informace o symbolu do vozidla. Zakladnim
predpokladem je dobra viditelnost dopravniho znaceni za rliznych klimatickych podminek.
Nezbytnosti je jejich kvalitni provedeni. U vodorovného znaceni jsou dulezité nésledujici
parametry:

— Trichromatické soufadnice

— Cinitel jasu

— Soucinitel jasu pfi diftznim osvétleni

U svislého znaceni jsou dllezité parametry:
— Soucinitel retroreflexe

— Jas a chromati¢nost

V obou pfipadech je nezbytnd pravidelna (drzba (Cisténi od prachu, odstrafovani
snéhu...) a obnova. U svislého dopravniho znaceni je klicové jeho umisténi a spravny Ghel
natoCeni. Plati podminky analogické k bé&znému provozu, napf. znacku nesmi skryvat
vegetace Ci zaparkovana vozidla. Tyto podminky jsou definovany v TP65. Autonomni
vozidla maji vi¢i béznym vozidlim sva specifika. Umisténi dopravnich znacek je mozné
do mapovych podklad(l, potom by se vozidlo chovalo dle znacky, pfestoze by ji fyzicky
nerozpoznalo. Naopak ¢lovék ma stale lepSi schopnost se adaptovat a rozpoznat znacku
nez bézné systémy rozpoznani obrazu na bazi neuronovych siti (napf. fidi¢ pochopi
plvodni vyznam pomalované znacky).

Podrobnéa mapa v digitalnim provedeni

Moznym FeSenim je zapojeni se do HERE HD Live Map. Spravny mapovy podklad
doplnény i o pasport zafizeni a dalSich prvk( na infrastruktufe vyrazné napoméha
pfi orientaci vozidla a pro prediktivni chovani, které odpovida plynulé a bezpecné jizdé
vozidla.

Pravidelny upgrade a zasilani pfimych informaci i o0 mimoradnych udalostech, uzavirkach
apod. vyrazné validuje chovani autonomniho systému na komunikaci.

Document Classification: KPMG Confidential

67



POpIS technickych pozadavkd

V soucasné dobé existuje platforma SENSORIS, iniciovana firmou HERE Technologies a
koordinovana spole¢nosti ERTICO-ITS Europe, ktera se zabyva digitalni infrastrukturou
potfebnou pro datové pfipojené a automatizované Fizeni. Kromé vlastnosti popisujicich
stav vozidla se specifikace dat vztahuje na pozorovatelné a odvozené ,svédectvi svéta“ z
riznych kategorii, v€etn& pocasi, silniéni infrastruktury, regulace provozu, dopravnich
udalosti a chovani a samozfejmé i ze stavu vozidel.

Kamerovy systém

Uzite€nym nastrojem pro vyhodnocovani jizdy autonomniho vozidla je staticky kamerovy
systém, ktery umoznuje poskytnout vnéjsi pohled na sledované vozidlo jedouci v provozu.
Zaznam jizdy z rdznych uhld pohledd se zabérem SirSiho okoli umoznuje napfiklad
dokumentovat pribéh a miru zavinéni pfipadné havéarie, ale také odhalit chyby
ve vyhodnocovacich algoritmech, nastaveni citlivosti senzorll atd. To samé plati
0 kamerovém systému umisténém na infrastruktufe, ktery umozni zmapovat SirSi situaci
a i jako nezavisly arbitr umozni lépe rozkliCovat potencialni incidenty ¢i pfipadné nehody
se v8emi Uc€astniky silnicniho provozu. Zajisténi zdznamu z kamerového systému
a prenosu on-line obrazu je vhodnym i preventivnim prostfedkem pro zabezpeceni
testovaci lokality i pro naslednou analyzu.

Technologie Minimalisticka verze Optimalni verze
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(dentifikace potencidinich rizkovyeh faktor

Management rizika

V souvislosti s projektem ,U SMART ZONE" existuje cel4 fada potencialnich rizik, které
mohou Uspésné spusténi a provoz projektu ohrozit. Tato rizika jsou rozdélena do CtyF
témat — Provoz, Koordinace, Ekonomika, Spoluprdce a Propagace / Marketing.
U kazdého identifikovaného rizika byla urena pravdépodobnost vyskytu, mira dopadu
a preventivni opatfeni za u€elem minimalizace/ eliminace rizika. ZvlaStni pozornost
je potfeba vénovat aspektim bezpecnosti silni¢niho provozu a pfipadnym opatfenim pro
jeji zajisténi, kterymi jsou kuptikladu dopravni nehody nebo ohroZeni chodcul. Ohrozit
samotny projekt vSak nemusi pouze jiz zminované faktory, ale také nedostatecné
personalni zajisténi, nizky zajem o zénu nebo nezajiténi koordinace subjekt.

V souvislosti s finanéni stabilitou projektu je dulezité zajistit vicezdrojové financovani
aktivit, zajem soukromych investord a subdodavateld. K tomuto uUéelu by mél slouzit
marketing a propagace existence zony. Interni a externi komunikace je nezbytnou
podminkou pro dlouhodobé udrZitelny a ekonomicky vyrovnany provoz zény.
Doporucujeme vytvofeni dlouhodobé strategie s vyhledem minimalné 5 let véetné
segmentace, vybéru vhodnych témat, targetingu, PR a krizové komunikace. Zaroven
povazujeme za dulezité, aby se o marketingové aktivity celé zony staral zkuSeny expert.

Z&kladni eliminace provoznich rizik

V souvislosti s eliminaci rizik midzeme hovofit o pasivnich a aktivnich prvcich a to jak
vozidel, tak infrastruktury.

Aktivni prvky muzeme vnimat jako systémy pfimo zasahujici do Fizeni vozidla
¢i infrastruktury napfiklad:

— Dispecersky zasah do vozidla pro zastaveni

— Ovladéani a sledovani infrastruktury dispeCerem a modifikace Fizeni dopravy na SSZ
a PDZ &i informace pro zasah PCR.

— Upravy rychlosti na infrastruktufe

— Stanoveni délky zelené na prujezd kfizovatkou

— Ochrana pasazéra ve vozidle

— Doplnéni aktivnich majackad na infrastruktufe pro kontrolu pohybu ucéastnikd
na komunikacich

Pasivni prvky mizeme vnimat jako systémy na podporu bezpecénosti, jsou jimi napfiklad:

— PouZiti vhodnych obrubnikl z hlediska vysSky v pfipadé vyboceni na chodnik
— Volba riznych retardéru ¢i ochrannych sloupkl na komunikaci

— Volba pasivnich informaci pro snimani vozidla a zpfesnéni pohybu

— Konstrukce vozidla proti narazu chodct ¢i cyklistl

Z dlvodu identifikace veskerych deficitli, které by mohly ovliviiovat bezpeénost provozu,
byla provedena na zvoleném okruhu A bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
metodou prdjezdem inspekéniho vozidla. Jeji vysledky zahrnuji nejen identifikované
deficity, ale také doporuceni pro jejich odstranéni. Detailni seznam deficitd zjiSténych
realizovanou bezpecnostni inspekci je obsazen v samostatné kapitole.
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ASpekty ZalStent pezpecnost

Provozni rizika

Rizikovy faktor

Vyskyt

Dopad

Preventivni opatreni

Nekvalitni personalni
zajisténi

Vandalismus

Nedostatec¢né
personalni zajisténi

Nedostatecna
doplikova
infrastruktura

Nezajem subjektd o
testovaci z6nu

Konflikt testovani s
etickymi pravidly

Prirodni podminky

Frekventované Useky

Dopravni nehoda
(kontakt s vozidly)

OhroZeni chodce
(kontakt s chodci)

Nevhodné umisténi
zény

Vysoky

Vysoky

Nizky

Nizky

Nizky

Pro projekt je tfeba najmout zkuSeného
projektového manazera. Nastaveni
dostate¢nych  kvalifikaénich  predpokladu
a popis pracovni pozice. Motivac¢ni finanéni
ohodnoceni.

Dostatecné zabezpeceni
umisténych v  zéng&, zvySeni
pFislusnikd Méstské policie v lokalité.

technologii
dohledu

Na zakladé studie a zvolené varianty
realizace zajistit v€éasny nabor potfebnych
zaméstnancl. Motivacéni finanéni ohodnoceni,
dozor pfi testovani.

Na zakladé vystupl této studie a vybrané
varianty vybudovat s dostate¢nym piedstihem
potfebnou infrastrukturu.

Koordinace aktivit, prezentace atraktivity
projektu. V&asné navazani vztah( a kontakt(
s potencialnimi zajemci.

Jasné definovani etickych pravidel zoény
a testovani. Potvrzeni etickych pravidel
v rdmci smlouvy.

Vyhnout se testovani za specifickych
klimatickych podminek (hustd miha, husty
dést, slunce nizko nad obzorem — specifické
pro kazdy systém autonomniho fizeni)

Omezit testovani v dopravnich Spickach
na frekventovanych Usecich.

Edukace vSech ucastnikll provozu v zéné
a okoli, kultivace prostredi, odstranéni
prekazek testovani, vyuziti modernich
technologii, dozor pfi testovani.

Edukace vSech ucastnik( provozu v zoéné

a okoli, kultivace prostfedi, odstranéni
prekazek testovani, vyuZiti modernich
technologii.

V¢asné predstaveni vybrané zény a celého
projektu maximalnimu mnozstvi stakeholder(.
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ASpekty ZalStent pezpecnost

Rizika spojené s koordinaci subjektt

Rizikovy faktor

Vyskyt

Dopad Preventivni opatreni

Nedostatecna I
koordinace kroku

VEasné najmuti projektového manazera
(koordinatora), jehoz Ukolem bude
navazovani vztah a koordinace dalSiho
vyvoje projektu

Obchodni rizika

Vyskyt

Rizikovy faktor

Dopad

Negativni zména

gkonomické situace v Ill
CR

Nedostatek financ¢nich '“
prostredku

!\lezajemosoukromych Nizka '“
investoru

Vznik potencialni l
konkurence

Preventivni opatreni

Spravné nastaveny business plan reflektujici
realitu a zohlednujici pfipadna rizika. VEetné
krizového managementu.

Spravné nastaveny business plan reflektujici
realitu a zohledriujici pfipadna rizika. V¢etné
krizového managementu.

Koordinace aktivit, prezentace atraktivity
projektu. V€asné navazani vztaht na drovni
B2B.

Vytvoreni a propagace dostate¢né
atraktivnich podminek pro subjekty, které
mohou zénu k testovani vyuZzit.

Marketingovéa a propagacni rizika

Rizikovy faktor

Vyskyt Dopad

Nevhodné zvolena VWSOKA '“
komunikacni témata y

Nevhodné zvolené |
komunikaéni kanaly

Spatné naéasovani
marketingoveé Nizka I
kampané

Preventivni opatreni

Komunikace témat je klicovym faktorem
Uspéchu z6ny. Pochopeni benefitll
a prubézné osvétlovani divodu existence
z6ny je nezbytnym krokem.

Odhaleni potencialnich segmentd klientely
zOny a spravny targeting.

Spusténi kampané a prohlubovani
povédomi o existenci zény by mélo
probéhnout v dostateéném predstihu.
Doporucujeme najmout experta a zahajit
kamparn minimalné rok pred spusténim zony
a nasledné v propagaci pokracovat.
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”

COVYCh partnertia zaroi projekiu

(dentifikace K
L

Pro Uspéch projektu je nezbytnd koordinovana spoluprace na mnoha arovnich a to jak
spoluprace se sektorem soukromym, tak také vefejnym. V idedlnim modelu by mélo
dochazet k Uzké spolupraci mésta, kraje, zainteresovanych firem, univerzit a dalSich
védecko-vyzkumnych instituci formou jednoho systému (napf. klastru), pomoci kterého
dojde k vytvoreni prostredi Uzké spoluprace, ve kterém se budou v rizné intenzité
komplexné zucastnovat vSechny zainteresované subjekty, které jsou niZe
identifikovany. Jejich Uzka a provazana spoluprace zajisti udrzitelnost a uc€elnost
projektu diky prostfedi, ve kterém se budou realizovat projekty a generovat nové napady.

Studie definovala nékolik zakladnich skupin kli€ovych partnerud a jejich potencialni role.

Subjekty verejného sektoru

Stat

Jak jiz bylo zminéno v analyze rizik, je tfeba navazat spolupraci na celostatni drovni, tedy
v ideélnim pfipadé s Ministerstvem dopravy Ceské republiky, které ma na Uspé&ch
celého projektu zasadni vliv. Pokud bude projektu ,U SMART ZONE" pozitivné naklonéno
a vyjadfi mu podporu, existuje vysoka pravdépodobnost zvySeni Uspésnosti projektu, vyssi
povédomi o projektu a pfilakani pilotnich projektd.

Dale je nutné ziskat souhlas s provozem zoény na Usecich spadajicich do majetku statu.
Tento souhlas je pro pfipadné napojeni na dalnici smérem Némecko dullezity.

Kraj

Stejné jako od statu je dulezitd i podpora ze strany kraje. Jelikoz se zdéna nachazi
¢aste€né na komunikacich v majetku kraje, bude nutné ziskat souhlas kraje
s testovanim na téchto Usecich.

Obec

Obec Usti nad Labem v tomto projektu vystupuje jako vlastnik zény. Jeho snahou musi byt
vytvofit se zainteresovanymi stranami (tzv. stakeholders) funkéni skupinu (klastr), ktery
bude zajistovat podporu a uUspésSnost projektu. Stat a kraj jsou partnery, ktefi maji vliv
na samotnou existenci zony z hlediska podpory a povoleni. Firmy a univerzity maji vliv
na udrzitelnost zony z hlediska jejiho vyuzivani a rozvoje. Usti nad Labem musi tak
co nejlépe plnit roli zajisténi realizace konkrétniho testovani v zéné, jeji spravu, provoz
i rozvoj.

Subjekty soukromého sektoru
Firmy

Jednotlivé firmy at uz zamérené na testovani ¢aste¢né ¢i plné autonomnich vozl, nebo
zaméfené pouze na casti spojené s testovanim, kterymi mohou byt dily, systémy nebo
prvky okolni infrastruktury (komunikace,...), budou pro zénu zésadnim klientem.
V momenté, kdy bude zéna podporovana statem a schvalena krajem, to budou firmy, které
budou zénu primarné vyuzivat (a od kterych bude mésto ziskdvat finan¢ni prostfedky).
Bud v rdmci pronajmu pro vlastni testovani a vyvoj, ¢i v ramci vyzkumnych projektd, na
které ziskaji dotace.
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(dentifkace kicovyen partner(l a Zaroju projekty

Vzdélavaci instituce

Akademicky vyzkum

Dalsim z dulezitych ¢lend pro planovanou zénu jsou vysoké Skoly a vyzkumné instituce
(obecné akademicky sektor). Jejich potencial zonu rozvijet a vyuzivat spociva predevsim
ve vyzkumnych projektech.

Potencial pracovat na projektech spoleéné s firmami, pfi kterych bude dochazet
k propojeni téchto dvou prostfedi, ma fadu vyhod. Firmy budou mit k dispozici odborniky
a specialni vybaveni, které vlastni VS. Univerzity budou mit anci zapojit se do realizace
findlnich feSeni, ziskat finanéni prostfedky a v neposledni fadé i motivovat studenty
zajimavou praxi.

Kli€ovi partnefi zé6ny

ZAJISTENI

Ustf nad VYUZITI

Labem KLASTR
U Smart Zone

—

PODPORA
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Financovani projekiu
s

Predpokladana zéna bude primarné financovdna z najmu za poskytovany testovaci
prostor. Najem bude stanoven za objednany Cas a pfipadné rozsah (celd zona, Cast
apod.). Nastaveni tarifu zavisi na provozovateli zony (Usti nad Labem), jeho stanoveni
je blize popsano v kapitole Naklady projektu.

Testovani v z6né mulze byt spolufinancovano z rlznych vefejnych investic a to at pujde
o testovani konkrétni firmy, nebo v ramci védecko-vyzkumného projektu. Jedna
se 0 vefejné investice ze statniho rozpodctu, strukturalnich fondd EU nebo varianta PPP
projektd, které se dlouhodobé jevi jako nejudrzitelngjsi.

Priklady moznych verejnych investic

1. Statni rozpocet 3. Dotaéni programy EU
2. Strukturalni fondy EU - OP 4. PPP projekty

Evropsky automobilovy primysl se fadi mezi jeden z nejvétSich na svété. Tvofi 12 miliénu
pracovnich mist a generuje 4 % celkového HDP Evropy. | kdyZz je v ramci tohoto
soukromého sektoru nejvice investic do R&D na svété, 80 % rUstu sektoru se ocekava
mimo EUL.

V ramci prlzkumu evropskych projektd, které podporuji rozvoj a testovani systému vyssi
generace fizeni (autonomni dopravy) bylo zjisténo, Ze v projektech spolufinancovanych
z evropskych fondu (pro které je vySe podpory vefejné dostupnou informaci) se median
rozpodtu zkoumanych projektt v EU pohybuje okolo 18,5 mil. EUR (primér byl na Grovni
az 25,7 mil. EUR).

Nejmensi Median Pramér Nejvetsi

2,6 mil.€ 18,5 mil. € 25,7 mil. € 97,8 mil. €

Lze predpokladat, Ze pfedevSim v prvnich letech provozu zény budou vynosy plynouci z
jejiho najmu financovany ze zminénych vefejnych zdrojli. Stanoveni vySe najemného
zalezi na vlastnikovi, tedy Usti nad Labem.

llustrace vhodné dlouhodobé udrzitelné cenové politiky vychazejici z cost-benefit analyzy
pro obé uvaZované varianty je soucasti kapitoly Naklady projektu.

1 Zdroj: Studie A Global Race For Autonomous Vehicles
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SEIVIS a CrZ0a

Stanoveni podminek potfebného servisu, udrzby infrastruktury a testovacich vozidel
souvisi s podminkami definovanymi v kapitole 1, rozSifené o specifika testovaciho
provozu.

Technologické podminky infrastruktury

Verfejné osvétleni mize byt vyuzZito pro doplnéni prvkd pro testovaci provoz C2X.
Inteligentni osvétleni, které mize na zakladé dopravy a druhu dopravy dynamicky
upravovat nasviceni komunikace a napfiklad upozorfovat na prujezd autonomniho vozidla
ve svém okoli véetné upozoriovani chodcl na autonomni vozidlo (pokud toto upozornéni
neovlivni skute€nosti zjiStované pfi experimentu).

Svislé dopravni zna¢eni mlze byt doplnéno o jednotky vysilajici stav bodu (varovani pfed
nehodou, kongesci, naledim apod.). Vhodné je i proménné dopravni znaceni, které svuj
stav upravuje podle informaci okolnich bodu, napfiklad o pohybu chodcu, vétSiho mnozstvi
vozidel apod. — a doké&Ze dynamicky napfiklad sniZit maximalni dovolenou rychlost, upravit
pozadavky na zakazové znacky apod.

DalSimi prvky jsou ruzné beacony a komunikacni zaficeni C2X, typicky mlze kfizovatka
upozornit pfiblizujici se vozidlo na zménu svého stavu a vozidlo nemusi zbyte¢né brzdit.
Kromé toho mohou tyto vysilace upozorfiovat na svuUj poruchovy stav a dopfedu varovat
posadku testovaciho vozidla pfed moznosti chybového chovani.

Kamerovy systém v testovaci oblasti musi byt schopny dohledu nad experimentalnim
provozem. Cilem je moznost detektovat problémy, incidenty a neidealni chovani, v pfipadé
nehody pomoci dolozit, kdo (a co) nehodu zpuUsobilo. Proti sou¢asnému stavu bude
pravdépodobné nutné pouzit kamery s vys$Sim rozliSenim obrazu a snimkovaci frekvenci,
coz prinasi potfebu kapacitniho pfenosu dat z nich.

Stavebni podminky infrastruktury

Systém vozidla m4 pfedstavu o vzhledu a geometrii normovanych prvka komunikace, které
jsou zaneseny v mapovém pasportu komunikace a nemély by byt naprosto odlisné
a nenormativni. Ostrivky, mostky, propusti, svodidla a dalSi doplikové prvky tvofici
pozemni komunikaci by mély byt zanesené v daném mapovém pasportu, aby nedochazelo
k neCekanym a neadekvéatnim reakcim vozidla na soucasti infrastruktury.

Je tfeba posoudit umisténi zelené, staveb, reklamnich ploch apod., které nejsou soucasti
komunikace, ale mohou tvofit pfekazku bud v provozu, nebo rozhledovém poli
autonomniho vozidla.

Podminky pro zajisténi testovaciho provozu
Z hlediska podkladi a infrastruktury jsou bezpodminec¢né duilezité tyto body:

— Velmi detailni pasportizace, fakticky databaze prostorovych podminek komunikace,
ktera bude formou i vySkového zaméreni uvedena v pfesném mapovém podkladé.

— Nezménénost stavu vic¢i pasportizaci musi byt pravidelné kontrolovana (a pasportizace
aktualizovana).

— Bude pravidelné kontrolovan mobiliaf a vegetace v dané lokalité, napf. aby nedoslo
k umisténi kontejnerll na odpad pfed pfechod pro chodce a zhorSeni rozhledovych
poméru.
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— Bude provadéna pravidelnd udrzba a funkce VO, technologickych zafizeni
na infrastruktufe a v pfipadé senzor(l a C2X prvkd sledovan jejich aktualni stav (musi
byt ony samy, popf. nadfazeny systém rozpoznat a varovat pfed poruchovym stavem).

— VSechny dopravné-inzenyrské Upravy komunikace a bezprostfedniho okoli musi byt
bezodkladné zaneseny do pfislusného pasportu a mapy, na jejimz zakladé
se autonomni vozidlo orientuje.

— V oblasti musi byt velmi dobrd konektivita signalu minimalné LTE, popf. C2X zafizeni
a beacony.

— Pokud je to pfijatelné pro testovani, okolni provoz a chodci musi byt upozornéni
na pfitomnost autonomniho vozidla, které se muze chovat neocekavané. Urcitou
pfedstavu o varovnych systémech dava provoz automatizovanych stroju v nékterych
vyrobnich provozech.

— Lze doporucit mit dobré zdznamy z chovéani vozidla, ale i z chovani na infrastruktufe
od ostatnich u¢astnikd provozu, aby bylo mozné rozpoznat pfic¢iny nehod

— V neposledni fadé je vhodné zabezpeCovat servis a Udrzbu infrastruktury, po které
se autonomni vozidlo pohybuje, aby byla zajisténa bezpecna infrastruktura, komunikace
s vozidlem apod. pro eliminaci incidentd a poruch.

Pozadavky na vozidla

Autonomni vozidlo je experimentalni stroj, pfesto se za vSech podminek musi chovat
co nejbezpecnéji. Dle platné legislativy ma zodpovédnost za vozidlo Fidi¢. V testovacim
provozu musi byt ukladana vSechna data ze vSech senzorl, nesmi dojit k jejich ztraté
(kromé katastrofickych udalosti, jak by byl napf. pozar autonomniho vozidla). Vozidlo
by mélo komunikovat i s C2X systémy, pokud budou dostupné. Mélo by v realném Case
podavat informace o poloze a stavu systéml do testovaciho zazemi, kde muze byt
dispecersky sledovano i za pomoci statickych kamer umisténych okolo testovaci drahy.

Doporucuje se, aby bylo vozidlo vybaveno vizualnim (a popf. akustickym) upozornénim,
Ze jde o autonomni vozidlo. Pokud je tfeba, aby se pohybovalo ,nenapadné” — napf. kvali
ladéni komunikace s chodci — musi byt o to vice dlsledné kontrolovano v realném cCase
odbornym dozorem
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\ymezenikompetenciarol v Zone

Personalni zajisténi

Organizaéni zajisténi realizace projektu (navrh tymu a jejich kompetence/role a zplsob
komunikace v projektu).

b 1

Manazer(ka) provozu/ reditel(ka) - 1 FTE
Tato pozice bude jednim z dulezitych prvkd, kterd ovlivni ispésnost zony.

V ramci své c¢innosti identifikuje a rozviji obchodni pFilezitosti spolecnosti. PFipravuje
obchodni plany, marketingové strategie a nasledné je také realizuje.

Reditel zény bude mit na starost fizeni celé organizace, vytvafeni strategie a politiku
smeéfujici ke stanovenym cilim.

Béhem své Cinnosti musi vyhodnocovat finanéni a dalSi analyzy tykajici se ¢innosti v dané
z6né. Schvaluje finanéni rozpoCty a rozhoduje v marketingové i obchodni politice
organizace. Dale fidi, kontroluje a koordinuje vysledky prace svych podfizenych.

Jeho nedilnou soudasti prace je také jednani s kliCovymi zakazniky a strategickymi
partnery, zastupovani spole¢nosti vi¢i ufadim a zahranici. Pracuje na ziskavani novych
zakézek.

V optimalni varianté tuto roli vykonava zkuSeny pracovnik s vybornymi organiza¢nimi
a komunikaénimi dovednostmi. Funkce muze byt v pfipadé minimalistické varianty v gesci
pracovnika magistratu Usti nad Labem. V tom pfipadé vSak hrozi nespInéni vyse
zminénych kompetenci.

;1

Asistent(ka) reditele s rozsSifrenou funkci ekonoma - 1 FTE

Vyfizuje béznou administrativni agendu pro feditele zony. Obsluhuje kancelafskou
techniku: kopirovani, tisk i faxovani. Na poradach a jednanich pofizuje zapisy. Zajistuje
objednavani a evidenci kancelarskych potfeb. Sleduje a eviduje veSkerou pfichozi
a odchozi firemni korespondenci.

Poméaha se zpracovanim financnich planu a rozpoctu. Zajistuje odborné ¢innosti z oblasti
UCetnictvi, rozpocétovani a financovani. Dohlizi na spravné vedeni ucetnictvi v celém
rozsahu: fakturace, DPH, danova pfiznani, mzdy, uzavérky, vykazy, pravidelné mésicni
hospodareni, prehled pohledavek, pfehled zavazkd, ro¢ni ucetni uzavérka apod. Dohlizi
na financ¢ni toky ve spoleCnosti a koordinuje ekonomicky Usek a jeho efektivni chod.

e

Dohlizi na fizeni nakladu.
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\ymezenikompetenciarol v Zone
&

Marketingovy specialista- 1 FTE

Specialista marketingu vytvafi marketingové analyzy vedouci ke zvySeni profitu
spole¢nosti, monitoruje konkurenci a cely trh, hled4 nova feSeni pro propagaci. Bud sam,
nebo formou spoluprace s externi agenturou realizuje propagaci, testuje jeji efektivitu
a vse kontinualné zefektiviuje. Ke vSemu pfipravuje podrobné reporty.

;1

Facility management - 1 FTE
Sprévce zény (Facility manager)

Facility manager zajisStuje spravu rozsahlého majetku a majetkovych souborl véetné
samotné udrzby tohoto majetku, dohlizi na Uklid a udrZzovani Cistoty ve svéfenych
objektech. Orientuje se v technickych parametrech spravovanych objektd a jednotlivych
technologiich. Organizuje Cinnosti pfi zajiStovani udrzby a oprav nemovitého fondu, fesi
zasadni finanéni situace a zalezitosti pfi spravé majetku. Zajistuje predepsané revizni
zkouSky. Navazuje komunikaci s jednotlivymi najemci a jedna s dalSimi partnery,
dodavateli nebo subdodavateli. Ke své ¢innosti vede pfisluSnou dokumentaci o sprave.

Ostatni — outsourcované

DalSi pozice, které bude zéna potfebovat, je mozné outsourcovat. Jedna se zejména
o uklidové nebo pravni sluzby, servery apod.

Shrnuti personalnich potreb v zavislosti na varianté zény

Minimalisticka varianta Optimalni varianta
Reditel zony v v
ASIStem(ka)/ekonom(ka ) ......................................................................................................................... \/ ...........................
Marketmgovy spec|a||sta ........................................................................................................................... \/ ...........................
spravcezony .................................................................................... \/ .......................................................... \/ ...........................
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R0ad mapa projekiu

Lamm
25

4

Doporuceny postup realizace projektu (Road map)

. l. étvrtleti 2019

@ Odsouhlaseni projektového ramce na , politické trovni“

= Schvaleni pfedloZzeného materiadlu a odsouhlaseni hlavnich milnikd projektu ,road
mapy“ na urovni mésta. Mésto se zavazuje k funkci nositele projektu.

= Iniciovat potfebné kroky k podpisu memoranda na vladni Grovni® (minimalni
pozadavky na zapojené subjekty memoranda: Ministerstvo dopravy (poZadavky
na Upravu legislativy), Ustecky kraj, mésto Usti nad Labem.)

o Zahajeni informaéni kampané

= Informacéni kampan pro obyvatele mésta, pro vefejnou spravu a pro investory
formou zpracovani a vytvofeni argumentacnich karet a jejich distribuce vhodnymi
informacnimi kanaly. Poskytnuti informaci s ohledem na cilovy segment
argumentacéni karty (tzn. bude se liSit zamérenim).

o Odstranéni zasadnich nedostatkt identifikovanych bezpeénostni inspekci

= Dohoda na provedeni odstranéni nedostatkd v€etné zajisténi vhodnych finanénich
prostfedkl. Jedna se o nedostatky identifikované minimalné v kategorii vysoka a
stfedni. Naklady na odstranéni jsou odhadnuty nasledovné:

Zavaznost Pocet zjiSténych pripadu Odhad naklad

Nizk& 241 8 765 000 K¢
Stiedni 164 46 665 000 K&
Vysoka 3 390 000 K¢&

‘ l. polovina 2019

() Vybérova fizeni na zaméstnance zony

= Najmuti manaZera zény
= Najmuti asistentky s rozsifenou funkci ekonoma
= Zaijisténi pravniho servisu (externi)

o Vypracovani a schvaleni business planu

= Vytvoreni detailniho zaméru véetné akéniho planu s ohledem na kapitolu Naklady
projektu a identifikace vhodnych finanénich nastrojl pro financovani budoucich
aktivit.

= Alokovat rozpocet a zdroje financovani. Rozpoc€et nastavit na pravidlech
projektové financovani tj. navySovat postupné na zakladé nabidek zajemcu o
testovani.

® Podani zadosti o dotaci na vybudovani zény u prislusnych poskytovatelt
podpory

1 Dohoda na prozatimnim feSeni v obdobi do pfijeti pFislusné legislativy v CR. Legislativa musi Fesit napf.
stanoveni podminek provozu a testovani, definice vysoce a plné automatizovanych vozidel (AV), vydavani
opravnéni subjektliim splfiujicim testovani AV, problematiku osobnich tdaju,
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Il. polovina 2019

Vypracovani komplexni marketingové strategie

= Strategie zahrnuje informace o trzni situaci, chovani konkurence, zakaznickych potfebach a dale
planu marketingové komunikace vcetné detailniho planu aktivit. Rozpocet by mél obsahovat
high-level vrstvu, ktera se rozpada do vétSiho detailu, a je rozloZzena v ¢ase dle planovaného
Cerpani.
Vytvoreni pravidel pro uzivani zény a testovani vcéetné vypracovani bezpeénostnich pravidel
pro testovani a stanoveni postupu pro vyzkum dopravnich nehod
= V navaznosti na dokument Navrh metodiky pro vybér realnych komunikaci rozpracovat pravidla
uzivani zony.
= Vypracovani pravidel testovani zahrnujicich v minimalnim rozsahu definice zakladnich pojmd,
rozsah a ucel. Dale podminky bezpec¢nosti, odpovédnosti a pojisténi, legislativni podminky a
pravidla (v€etné licenci), a informacni povinnosti. Soucasti budou pozadavky na FidiCe, operatory a
dalSi zainteresovany personal, obecné pozadavky na vozidla, systtmy a dalSi technologie a
pozadavky na data a jejich bezpecnost, véetné feSeni krizovych situaci.
= Rozpracovani etickych otdzek odpovédnosti za zpusobené Skody, ublizeni na zdravi & rozhodnuti

v pfipadé nehody (napf. srazka s ditétem &i osobou duchodového véku a s tim spojena otazka
mozné diskriminace) nebo dale otazky ztrat pracovnich pozic, transparentnosti algoritmu a dalsi.

Nastaveni internich procest nabizenych sluzeb zéony

= Nastaveni hlavnich a podplrnych procesli nabizenych sluzeb testovani a ziskani vyjimek na
vyuziti zény dle konceptu ,,one-stop shop*.

Vytvareni vazeb pro vznik klastru

= Jmenovat a smluvné zajistit kliCové osoby a organizace, které budou uréeny k pilotnimu ovéfeni
zény.

Rozvoj obchodnich vztaht

Pilotni testovani

2020

Vyclenéni organizace zajist'ujici a spravujici U Smart Zone

= Zfizeni platformy a vytvoreni fun¢kniho ekosystému, tj. vznik pravni entity za
ucasti vybranych vefejnych instituci, univerzit, konzultacnich spole&nosti,
vyzkumnych organizaci, IT spole€nosti a vyrobcu.

Vyhodnoceni pilotni faze projektu

Zajisténi komplexni zplsobilosti k testovani a provozu

Zahéjeni , ostrého” provozu

83
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NaKlacly projexiu

FinanCnillustrace

$)

Cost-Benefit analyza

Zakladnim pilifem pro stanoveni potfebné dotace na investici do zény a stanoveni
minimalniho tarifu pronajmu zoény bylo provedeni cost-benefit analyzy. Na nasledujicim
schématu jsou zobrazeny jednotlivé faze cost-benefit analyzy.

G Identifikace ndkladovych polozZek - investic

Na zakladé specifikaci projektu byly vybrany technické pozadavky pro minimalistickou
a optimalni variantu. Pro jednotlivé polozky byly nasledné experty stanoveny ceny
a vypocitany tak objemy investic pro obé varianty.

Studie proveditelnosti uvazuje, Ze vySe investice znazorriuje vySi potfebné dotace.

Identifikace nakladovych polozek - provoznich

Pro stanovené varianty byly dale stanoveny provozni néklady, jedné se pfedevsim o mzdy,
externi sluzby a vydaje na spravu pronajaté nemovitosti.

VySe provoznich nakladu je dulezitym vstupem pro vypoc&et min. tarifu prondjmu zony.

Identifikace vynosovych polozek

Vynosové polozky finanéniho modelu jsou tvofeny pronajmem zény a byly stanoveny tak,
aby pokryly provozni naklady.

Sekundarni pfinosy

Za Ucelem celkové evaluace projektu byly kromé kvantitativnich ukazatel(l stanoveny
i sekundarni kvalitativni pfinosy projektu.
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Naklady - Investice minimalisticka varianta

Studie proveditelnosti uvazuje nékladové poloZzky z kategorie investice, jak jiz bylo
zminéno v PEST analyze a jak je nazna¢eno v Harmonogramu realizace, uhradit formou
dotace. Tyto investice jsou uvazovany pro celou zénu, tedy okruhy Ai B.

PoloZky vychazi z popisu jednotlivych variant. V pfipadé minimalistické varianty se jedna
o polozky nezbytné. Jednotlivé hodnoty byly stanoveny na zakladé expertnich odhadu.

Varianty projektu Ize chapat jako rizné etapy v zavislosti na rozhodnuti a aktualnich
finan€nich zdrojich. Minimalistickou — jako etapu s prvni Urovni nasazeni technologii,
optimalni variantu jako dalSi nadstavbovou etapu. Dany pfistup umoznuje rychlejsi
vyuZziti zoény pfi minimalizaci investic. Dobu pro ziskani zdrojii a nasazeni technologii Ize
v limitovaném rezimu (dle platnych pravidel) vyuzit pro testovani v podminkach bez
technologii. Tim se zajisti efektivni a véasné vyuziti zony a pfipadné pokryti nakladld na
odstranéni nejzavaznéjSich nedostatku.

Varianta minimalisticka vyzaduje v rozmezi 1 az 10 let tuto strukturu polozek a celkové
naklady nasledovné:

Minimalisticka varianta
Zplsobilost k provozu _

renovace vozovky 7 000 000 K&
optimalizace prekazek provozu 6 500 000 K&
kultivace okoli 7 000 000 K&
detailni pasportizace 2 400 000 K&

fechnooge: | |
GNSS 5900 000 K&
datova konektivita pro pfenos dat z vozidla 3040 000 K&
datova konektivita pro pfenos dat do vozu 3 040 000 K&
vodorovné dopravni znaéeni 2 150 000 K¢
svislé dopravni znaceni 2 340 000 K&
vefejné osvétleni 2 510 000 K&
inteligentni osvétleni 3270 000 K&

Propagace projektu: _
marketingova strategie 1 000 000 K&
marketingova kampari 3 000 000 K&

49 150 000 K¢
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Naklady - Investice optmani varianta

Studie proveditelnosti uvazuje nakladové polozky z kategorie investice uhradit formou
dotace, jak jiz bylo zminéno v PEST analyze a jak je naznateno v Harmonogramu
realizace.

PoloZzky vychazi z popisu jednotlivych variant. V pfipadé optimalni varianty se jedna
kromé polozek nezbytnych také o polozky nadstandardni, pfedevSim zazemi, diky
kterému bude varianta atraktivnéjsi. Jednotlivé hodnoty byly stanoveny na zakladé
expertnich odhadu.

Zazemi je uvazovano jako pronajem, jehoZ cena vychéazi z vefejné dostupnych informaci
o pronajmech podobnych typt komerénich prostor v Usti nad Labem a jeho okoli.
Stanovenych 1000 m? obsahuje dle navrhu dilny, zasedaci/ Skolici mistnost, kancelare.
V pfipadé, Ze bude zbéna UspéSna a bude-li to situace vyZadovat, Ize uvazovat
0 vybudovani zazemi vlastniho.

Varianta optimalni vyzaduje v rozmezi 1 az 10 let tuto strukturu polozek a celkové
naklady nasledovné:

Optimalni varianta

renovace vozovky 7 000 000 K&
optimalizace prekazek provozu 6 500 000 K&
kultivace okoli 7 000 000 Ké&
detailni pasportizace 2 800 000 K&

GNSS 5900 000 K¢
datova konektivita pro pfenos dat z vozidla 3 040 000 K&
datova konektivita pro pfenos dat do vozu 3 040 000 K&
komunikace s infrastrukturou 4 970 000 K¢
komunikace s vozidly 3970 000 K&
vodorovné dopravni znaéeni 2 150 000 K¢
svislé dopravni znaceni 2 340 000 Ké&
proménlivé dopravni znaceni 10 050 000 K&
beacony a zafizeni typu C2X 7 200 000 K¢
mapa 6 150 000 K&
kamerovy systém 24 000 000 K&
vefejné osvétleni 2510 000 K¢&
inteligentni osvétleni 3270 000 K&
infrastruktura (pronajem) - 1000 m? 12 720 000 K&
marketingové strategie 1 000 000 Ké&
marketingova kampan 4 000 000 K&
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Nakiady - provozni

Nakladové polozky z kategorie provozni byly hlavnim vstupem pro nasledné stanoveni
minimalniho tarifu za prondjem zény. Provozni nklady tvofi pfevazné mzdy internich
pracovniku, externi sluzby a déle platby za udrzbu infrastruktury (energie,...).

Tyto naklady by méla byt schopna z6na pokryt svymi vynosy z najmu pro testovani, viz
Vynosy.

Varianta minimalisticka vyZaduje v rozmezi 1 aZ 10 let tuto strukturu poloZek a celkové
naklady nasledovné:

Minimalisticka varianta
zdové naklady: ]

manazer provozu / feditel zony 12 738 150 K&
facility management 5095 260 K&
haklady spojené s provozemprostor: | |
udrzba infrastruktury 4 850 000 K¢
outsourcované sluzby - pravnik 3 990 000 K&

26 673 410 K&

Varianta optimalni vyZaduje v rozmezi 1 az 10 let tuto strukturu poloZzek a celkové
naklady nasledovné:

Optimalni varianta
zdové naklady. ]

manazer provozu / feditel zony 12 738 150 K&
marketingovy / specialista 8 916 705 K&
asistentka(ka) / ekonom(ka) 7 005 983 K¢
facility management 5095 260 K&
haklady spojené s provozem prostor: [ |
udrzba infrastruktury 9700 000 K&
outsourcované sluzby - uklid 7 336 500 K¢
outsourcované sluzby - pravnik 3990 000 K¢

54 782 598 K¢

Mzdy byly stanoveny s ohledem na potfebnou kvalifikaci jednotlivych pracovnikll viz
kapitola organizacni zajisténi.

Udrzba infrastruktury zahrnuje mimo jiné i néaklady na energie stanovené
pro pronajimanych 1000 m2 , které jsou zahrnuty v investi¢nich nakladech.

DalSimi poloZkami spojenymi s provozem jsou externi sluzby pravnika a uklidu.

Uklidové sluzby byly stanoveny z vefejné dostupnych informaci na 0,75 K& metr
Stverecény (750 KE/1000m32). Tato taxa byla doplnéna o naklady na mzdu pracovnikl
(210 Ké&/hod) a pocet hodin tklidu (6 hodin).

Pravni sluzby byly stanoveny pro prvni rok v rozsahu 20 hodin mési¢né za

3500 K¢/ hodina. Model uvazuje v tomto roce vysSi vyuzivani pravnich sluzeb a jsou
od druhého roku sniZzeny na 10 hodin za mésic.
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\Wnosy

Vynosy uvazované zény budou hradit jeji provozni naklady. Za timto ucelem byly
vypocitany minimalni tarify najmu zény pro jednotlivé roky, které se s rostoucim vyuZitim
snizuji.

Tarif za najem navrhujeme stanovit dle rozsahu vyuZiti zény a €asu:

— cela zéna / okruh A/ okruh B / infrastruktura / konektivita
— hodinova sazba / %2 dne / cely den.

Vypocet vyse ngjmu ve sledovaném obdobi 10 let bylo stanoveno nasledovné:

— Stanoveni ¢asu vhodného pro testovani se zohlednénim rizikovych interval( rano
a odpoledne. Tedy v €ase 9:00-14:00 a 18:00-5:00. Vynechani dopravnich rannich
a odpolednich Spi¢ek z dlvodu vyssiho vyskytu chodct (cesty do a ze kol
a zaméstnani)

— VypocCet dni s pfedpokladanymi pfiznivymi podminkami pro testovani v jednotlivych
roCnich obdobich jaro, léto, podzim a zima dle 0daji z C¢eského
hydrometeorologického ufadu (odecet dni s vyskytem desté nad 1mm ¢&i snézeni
v danych mésicich plus rezervni 3 dny pro pfipadny vyskyt mlhy aj.)

— Vynasobenim vySe zminénych pfipustnych hodin a dni jsme ziskali vyslednou
testovaci kapacitu 3942 hodin.

— Pro obdobi 10 let byl nasledné stanoven predpoklad obsazenosti zény (v prvnim roce
0,3 s postupnym narustem o 0,1 na 0,8 od Sestého roku provozu zény).

— Z predchozich krokl jsme tak ziskali realné testovaci hodiny v jednotlivych
sledovanych letech, které mohou zaroven slouZit jako KPI pro manaZera zény.

— Pro stanoveni ndjmu tak, aby byla z6na sobéstacna, byly nasledné vydéleny testovaci
hodiny provoznimi naklady.

— Vyslednd c¢astka pak byla pomérové rozdélena mezi jednotlivé prvky v zéné
nasledovné:

— Varianta minimalisticka:
— Okruhy 80 % (A 40 %, B 40 %)
— Konektivita 20 % (satelitni systém 10 %, LTE 5 10 %)
— Varianta optimalni:
— Okruhy 50 % (A 25 %, B 25 %)
— Z&zemi 30 % (kancelare 10 %, dilny 10 % a Skolici mistnost 10 %)

— Konektivita 20 % (satelitni systém 10 %, LTE 5 10 %)

Document Classification: KPMG Confidential




Navrh hodinovych tarifG a jejich vyvoj v minimalistické varianté v zavislosti na provoznich
nékladech:

Minimalisticka varianta

I

Okruh A 1275

Okruh B (dalnice) 1275 634 507 437 375 312 323 323 323 335
Cela z6na 2550 1268 1014 874 750 624 646 646 646 670
Satelitni systém 319 159 127 109 94 78 81 81 81 84
Mobilni

319 159 127 109

R I T B N T T A T T

Navrh hodinovych tarifd a jejich vyvoj v optimalni varianté v zavislosti na provoznich
nékladech:

komunikace (LTE)

Okruh A 1534

(OJ;"‘;PCE) 1534 814 652 560 480 410 423 423 423 437
Cela z6na 3068 1628 1304 1120 960 820 846 846 846 874
Kancelare 614 326 261 224 192 164 170 170 170 175
gf;?fiarf]'l,/smosﬂ 614 326 261 224 192 164 170 170 170 175
Dilny 614 326 261 224 192 164 170 170 170 175
Satelitni systém 614 326 261 224 192 164 170 170 170 175
Mobilni

komunikace 614 326 261 224 192 164 170 170 170 175

(LTE)

| Celkem | 6138 | 3258 | 2609 | 2240 | 1920 | 1640 | 1696 | 1696 | 1696 | 1749 ]

V piipadé, Ze by mésto Usti nad Labem chtélo cenu jiz od prvniho roku nizsi
(odpovidajici  vySSi obsazenosti uvazované v budoucich letech), je mozné ztratu
v prvnich letech financovat vlastnimi zdroji a rozpustit ji v budoucich pfijmech.

Napfiklad stanoveni tarifu v optimalni varianté jiz od prvniho roku na 2609 K&/ hodina
(odpovidajici roku 3) a rozpustit tak vzniklou ztratu 5 199 063 K& vzniklou v prabéhu
roku 1 a 2 do dalSich let. Pfi zohlednéni hodinové kapacity od roku 4 ¢ini ztrata
dodatecnych 249 K¢ / hod.

Schéma hodinovych tarifd by pfi takovém rozhodnuti bylo nasleduijici:

Minimalisticka varianta

e

Okruh A

8:;[:“188) 499 499 499 499 437 374 385 385 385 397
Cela z6na 998 998 998 998 874 748 770 770 770 794
Satelitni systém 125 125 125 125 109 94 96 96 96 99
Mobilni

komunikace 125 125 125 125 109 94 96 96 96 99
(LTE)

Ccoon | sasn | s |t | s | s | sac | o2 | o2 | a2 |
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Optimalni varianta

o
652 652 652 622 542 472 485 485 485 499

Okruh A

8';‘;:‘%5) 652 652 652 622 542 472 485 485 485 499
Cela zéna 1304 1304 1304 1244 1084 944 970 970 970 998
Kancelare 261 261 261 249 217 189 194 194 194 200
gf;’l?g,ar‘;'i’stnosﬁ 261 261 261 249 217 189 194 194 194 200
Dilny 261 261 261 249 217 189 194 194 194 200
Satelitni systém 261 261 261 249 217 189 194 194 194 200
Mobilni

komunikace 261 261 261 249 217 189 194 194 194 200

(LTE)

Pro srovnani tarifl uvadime jako pfiklad v nasledujici tabulce primérné ceny najmu
z dostupnych udaji z némeckého Aldenhovenu.

Némecko Aldenhoven - Typ prvku Cena za 1 hodinu (v K¢)

Silnice 2050,-

Mimo vySe zminéné vynosy pfinese z6na i dalSi benefity, které jsou sekundarnim
produktem a jsou kvalitativniho charakteru. Jedna se zejména o:

— Kultivace okoli vymezené zony

— ZlepSeni vefejného prostoru

— Zajisténi vySSi bezpecnosti diky kamerovému systému
— Vznik novych pracovnich mist

— ZlepSeni image mésta Usti nad Labem

— Potencial navazani mezinarodni spoluprace

— Vznik pracovnich mist

— Jiné
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Na zakladé analyz provedenych expertni skupinou KPMG a CVUT byla vybrana vyse
predstavena U Smart Zone skladajici se ze dvou okruh(l A a B o celkové délce 26 km.

Z duvodu velké ¢asové naroCnosti exportu pozadovanych méstskych dat byl postup
vybéru proveden obracenym postupem proti plvodnimu zaméru. Vybér vhodné oblasti
(nasledn& zony) pro testovani byl proto proveden experty CVUT se znalosti dané
prehledna a bezpecna. K této lokalité byla nasledné méstem poskytnuta dostupna data
a zarovefi CVUT provedlo bezpeé&nostni inspekci celého okruhu A, jejiz zavéry jsou
pfilohou této studie.

Zéna by méla slouzit k testovani systému vySSi generace fizeni, které vychazi
z provedeného dotaznikového Setfeni obsaZzeného v prvni etapé této zakazky.

Dfive nez mésto UnL podnikne dal3i kroky k realizaci zaméru je nutné projednat zamér
na politické drovni, kter4 projekt testovani autonomni dopravy v Usti nad Labem
podpofi.

Na zadatku projektu by fyzickym vlastnikem vybrané zény bylo mésto UnL a fidilo ji
prostfednictvim zkuSeného manazera, ktery ma vyborné schopnosti v fizeni projektd/
podniku, organizac¢ni, vyjednéavaci dovednosti a pohybuje se v dané sféfe. Pokud mésto
ziska podporu, doporu¢ujeme v ramci dlouhodobé udrzitelnosti vytvofrit klastr.

Investice potfebné pro otevieni zény jsou stanoveny v minimalistické a optimalni
varianté. Jejich Uhrada je uvazovana v ramci dotace, o kterou by mélo mésto pozadat
jiz v druhém kroku navrzeného harmonogramu realizace. Velikost rozpoctu
u podobnych projektl hrazenych evropskymi zdroji se na zakladé provedené analyzy
pohybuje okolo 18,5 mil. EUR. Tato vySe vyznamné pievySuje naklady obou
uvazovanych variant.

Néklady na provoz zoény (tedy mzdy zaméstnancu, provoz infrastruktury aj.) jsou kryty
vynosy z jejiho pronajmu. Tarif pronajmu byl tak stanoven pro sledované obdobi let 1 az
10 jako minimalni vySe, kter4 provozni néklady uhradi. Model uvaZuje i s variantou
snizeni ceny v prvnich letech a postupné uhrazeni vzniklé ztraty v letech nasledujicich.

V pfipadé technologického rozvoje &i specifické potfeby testovani v ramci védecko-
vyzkumnych projektd doporu€ujeme, aby vlastnikem i platcem nové pofizené
technologie byl objednatel. Tim bude zajiS§téna variabilita zény a jeji dlouhodoba
udrzitelnost. V pfipadé, Ze dojde k nutnosti obménit nezbytnou technologickou
vybavenost zény, pajde o investici UnL.

Zbna se diky svému komercnimu charakteru mize postupné rozvijet od minimalistické
po optimalni variantu na zakladé jejiho komeréniho uspéchu.

Uspésna testovaci zéna prinese méstu konkurenéni vyhodu, jedineénost a dalsi pfinosy
v podobé kultivace okoli, prestize, pfilivu novych studentll do regionu i dalSi nové
prilezitosti pro rozvoj celého mésta. S ohledem na vyzkumny potencial a strategickou
dojezdovou vzdalenost do Usti nad Labem nejen v ramci CR, ale také sousedniho
Némecka ¢i Polska, Ize oekavat i UspéSné navazani a rozvoj mezinarodni spoluprace.
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Priona 1- dataa komentare

Zakladniinformace

Data o liniové siti obsazena v souborech export linie_polyline_1 (.shp, .shx, .dbf). Jedna se
pouze o liniové vedeni obsahujici zakladni informace o siti, jako napfiklad délka ulice.
Pro uUcely této studie je pouzitelnost dat omezena.

Data o dopravné bezpecnostnich zarizenich

Data o dopravné bezpecnostnich zafizenich jsou rozdélena do tfi skupin soubord
export_dbz_polyline_151, export_dbz_polyline_152 a export_dbz_polyline_157 (.shp, .shx,
.dbf).

Export_dbz_polyline_151 obsahuje data o umisténi a typu zabradli a trubkovych
zadrznych zafizenich. Sada je vSak nekompletni, jelikoz neobsahuje vSechna zabradli.
Prikladem maze byt zabradli na kfizovatce ulic Stfibrnicka a Malatova ¢i na trolejbusové
zastavce Stfedni Skoly. Mozna vysvétleni zahrnuji neaktualnost dat &i to, Ze
nezaznamenana zabradli jsou v majetku €i spravé jiného subjektu a tudiZz nejsou
evidovana v této sadé dat. At je pfiCina jakakoliv, jejich nekompletnost znemoznuje
spolehlivé pouziti téchto dat pro detekci ¢i kontrolu detekce podobnych zafizeni.

Export_dbz_polyline_152 obsahuje data o umisténi a typu zadrznych zafizeni. V dodané
sadé se nachazi ocelova svodidla a zabradelni svodidla umisténa na mosté. Sada se na
prvni pohled zda kompletni a je tedy pouZitelnd.

Export_dbz_polyline_157 obsahuje data o umisténi dopravné bezpecnostnich zafizeni,
kterymi jsou napfiklad zdi. Opét se zde vSak objevuje nekompletnost dat, jelikoZ byly
nalezeny zdi napf. na zastavce Stfedni Skoly nebo na ulici Mezni (50.6838194N,
14.0241100E), které nejsou v datové sadé zaznamenany. Nekompletnost dat tedy opét
znemozfuje spolehlivé pouziti téchto dat pro detekci €i kontrolu detekce podobnych
zafizeni.

Data z technického pasportu

Data z technického pasportu jsou rozdélena do péti skupin soubor(, témi jsou technicky
pasport_polygon_10, technicky pasport_polygon 12, technicky pasport_polygon_24,
technicky pasport_polygon_26 a technicky pasport _polygon_44, vSechny po tfech
formatech .shp, .shx a .dbf. Vzhledem k charakteru obsazenych dat interpretujeme nejprve
soubory 10, 26 a 44 a poté 12 a 24.

Technicky  pasport_polygon_10, technicky  pasport _polygon 26 a  technicky
pasport_polygon_44 vSechny obsahuiji velice nizké mnozstvi prvkl (2 a méné). Vyznaceny
jsou plochy spolu s oznacenim data, které se na Fesené siti ménily. V pfipadé jednotlivych
dopravnich staveb vSak nejsou oznaceny vSechny plochy podléhajici zméné, ani nejsou
provedenych staveb a budouci stav tedy nijak neovliviiuji. Z toho usuzujeme, Ze se jedna
o nahodilé zadznamy pro Ucely této studie nepouzitelné.
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Technicky pasport_polygon_10 obsahuje pouze jednu plochu na ulici Stfibrnicka,
soufadnice 50.6776897N, 14.0385419E. Datum uvedené v kolonce ,DPROVOZU"
je 13.10.2015, coz podle naSich informaci odpovida stavbé prechodu pro chodce, jehoz
Cast je v tomto souboru vyznacena. Ostatni plochy tykajici se této stavby vSak vyznaceny
nejsou.

Technicky pasport_polygon 26 obsahuje pouze dvé plochy na okruzni kfizovatce ulic
Mezni, Stfibrnicka a Krusnohorska. Datum uvedené v kolonce ,DPROVOZU“
je 09.11.2006, coz podle naSich informaci opét odpovida stavbé zminéné okruzni
kfizovatky, jejichZz ¢ast je v tomto souboru vyznacena. Ostatni plochy tykajici se této stavby
vSak vyznaceny nejsou (napf. smérovaci ostrivek na jihozapadnim ramenu kfizovatky).

Technicky pasport_polygon_44 obsahuje pouze jednu plochu na okruzni kfizovatce ulic
Mezni, Stfibrnicka a KruSnohorska. Datum uvedené v kolonce ,DPROVOZU"
je 09.11.2006, coZz podle naSich informaci opét odpovida stavbé zminéné okruzni
kfizovatky a souCasné to odpovidd datu uvedeném v souboru technicky
pasport_polygon_26, ktery obsahuje plochy vyznacené ve stejné kfizovatce. Ostatni
plochy tykajici se této stavby vSak vyznadeny nejsou (napf. smérovaci ostrivek
na jihozapadnim ramenu kfizovatky).

Technicky pasport_polygon_12 obsahuje plochy pro pési, pfevazné chodniky, plochy
trolejbusovych zastavek a ochranné ostrivky pfechodud pro chodce véetné vyznaleni
prvkl pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V okoli komunikace se vSak
nachézi fada obdobnych prvkl, které nejsou v dodanych souborech zakresleny (jak Ize
vidét na nésledujicich obrazcich). Z tohoto duvodu je pouzitelnost téchto dat vyrazné
omezena.

Technicky pasport_polygon_24 obsahuje plochy vozovek v celé §ifi spolu s pfipojujicimi
se komunikacemi v€etné Casti, jako jsou zdlivy zastavek, parkovaci pruhy apod. Pfesnost
vykresleni kraju vozovky je vSak relativné nizka pro smérové vedeni vozidla, avSak
pouzitelna pro obecné ohrani¢eni vozovky.

Doprava - obsah

Export ,doprava“ zahrnuje umisténi svislého a vodorovného dopravniho znacéeni.

Konkrétni pfiklad ilustruje situace trolejbusové zastavky V Rokli v ulici Malatova. Co se
tyCe vodorovného dopravniho znaceni (VDZ), mezi jizdnimi pruhy je jasné vidét pfechod
z 'V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana“ na V la ,Podélna Cara souvisla“, coz v poskytnutych
datech neni zahrnuto. Na obou zastavkach dale v datech chybi V 12a ,Zluta klikata éara“.

Co se tyCe svislého dopravniho znaceni (SDZ), na fotografii I1ze vidét za zastavkou
P 2 ,Hlavni pozemni komunikace*, které v datech od MmU neni. Déle v datech zcela
chybi SDZ 1J 4e ,Zastavka trolejbusu* na obou zastavkach. Zadna z trolejousovych
zastavek neni v celém setu dat oznac¢ena zminénym SDZ.

Fotografie feSeného mista, datum pofizeni 26. 8. 2018 Data z feSeného mista nad mapou
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Na dalSim pfikladu trolejbusova zastavka Vétrna Ize vidét opét absenci SDZ P 2 ,Hlavni
pozemni komunikace“. Toto dopravni znaceni upravujici pfednost se na stykovych
kfizovatkach nemusi umistovat v pfipadé, Ze se vedlejSi komunikace pfipojuje z levé
strany. V tomto pfipadé se vSak pfipojuje vedlejSi z pravé strany, a tudiz by vozidla
jedouci z vedlejSi pfi absenci tohoto dopravniho znaceni méla mit pfednost.

= O Ay

Fotografie feSeného mista, datum pofizeni 26. 8. 2018 Data z feSeného mista nad mapou

V pripadé trolejbusové zastavky Severni Terasa se jedna o SDZ IP 22 ,Zména mistni
Upravy“, které je v datech zakresleno, avSak ve skute€nosti se na komunikaci nenachazi.

Fotografie feSeného mista, datum pofizeni 26. 8. 2018 Data z feSeného mista nad mapou

Presnost dat

PFfesnost dat je dale ilustrovana porovnanim ploch vozovek (zelena plocha) (Technicky
pasport_polygon_24) s vodorovnym dopravnim znacenim (modra c¢ara). V mnoha
pfipadech se poloha vodici ¢ary (vnéjsi okraj jizdniho pruhu) nachazi mimo vozovku, coz
naznacuje vyznamnou nepresnost poskytnutych dat (viz obrazky). Na zakladé této
nepfesnosti bylo rozhodnuto v tabulkach dat uvést intervaly, ve kterych se mérené
hodnoty nachazely, namisto medianu &i priméru.

Kanalizace obsah

Data o umisténi vpusti kanalizace jsou vidét na obradzku 11. Pro ucely vypracovavané
studie vSak nebyla shledana jako relevantni a proto nebyla jejich Uplnost &i pfesnost nijak
blize zjiStovana.

Document Classification: KPMG Confidential

97



Jrona 2- DeZpecnostniinSpekce

Bezpecnostni inspekce byla provedena z dlvodu identifikace veSkerych deficitll, které
by mohly ovliviovat bezpecnost provozu na zvoleném okruhu A bezpecnosti inspekce
pozemnich komunikaci metodou prijezdem inspekéniho vozidla. Jeji vysledky zahrnuji
nejen identifikované deficity, ale také doporuceni pro jejich odstranéni. Detailni seznam
deficitd zjisténych realizovanou bezpecénostni inspekci je obsazen v samostatném
dokumentu.

Document Classification: KPMG Confidential

98



KPMG'

Kontaktni osoba:

Martin Kavka
Manazer

KPMG Ceska republika, s r o
Tel +420 222 123 380
e-mail: mkavka@kpmg cz

Autorsky tym KPMG: Autorsky tym CVUT:

Doc. Ing Zdenék Tima, CSc. Doc. Ing. Petr Bouchner

Partner spole¢nosti, Vedouci projektu,

sponzor projektu specialista v oblasti dopravy
e-mail: ztuma@kpmg cz e-mail: bouchner@fd.cvut.cz

Ing. Martin Kavka Doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D.
Projektovy manazer, specialista v oblasti dopravy
expert v oblasti vefejného sektoru e-mail: kocoujos@fd.cvut.cz

e-mail: mkavka@kpmg cz Doc. Ing. Stanislav Novotny, Ph.D.

Ing. Michaela Zachova specialista v oblasti dopravy
Analytik, e-mail: novotny@lss.fd.cvut.cz
specializace na koncept Smart Cities

e-mail: mzachvoa@kpmg cz Ing. Ondrej SmiSek

specialista v oblasti dopravy
Ing. Milan Bina e-mail: smiseond@fd.cvut.cz
Analytik,

specializace v oblasti marketingu a strategie
e-mail: mbina@kpmg cz

Ing. Martin Schano
specialista v oblasti dopravy
e-mail: schanmal@fd.cvut.cz

kpmg com/socialmedia kpmg com/app

. # Download an the
in] §[3fwi[al & ..

99

Document Classification: KPMG Confidential



http://kpmg.com/socialmedia
http://kpmg.com/socialmedia

	Slide Number 1
	Slide Number 2
	Slide Number 3
	Slide Number 4
	Slide Number 5
	Slide Number 6
	Slide Number 7
	Slide Number 8
	Slide Number 9
	Slide Number 10
	Slide Number 11
	Slide Number 12
	Slide Number 13
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Slide Number 16
	Slide Number 17
	Slide Number 18
	Slide Number 19
	Slide Number 20
	Slide Number 21
	Slide Number 22
	Slide Number 23
	Slide Number 24
	Slide Number 25
	Slide Number 26
	Slide Number 27
	Slide Number 28
	Slide Number 29
	Slide Number 30
	Slide Number 31
	Slide Number 32
	Slide Number 33
	Slide Number 34
	Slide Number 35
	Slide Number 36
	Slide Number 37
	Slide Number 38
	Slide Number 39
	Slide Number 40
	Slide Number 41
	Slide Number 42
	Slide Number 43
	Slide Number 44
	Slide Number 45
	Slide Number 46
	Slide Number 47
	Slide Number 48
	Slide Number 49
	Slide Number 50
	Slide Number 51
	Slide Number 52
	Slide Number 53
	Slide Number 54
	Slide Number 55
	Slide Number 56
	Slide Number 57
	Slide Number 58
	Slide Number 59
	Slide Number 60
	Slide Number 61
	Slide Number 62
	Slide Number 63
	Slide Number 64
	Slide Number 65
	Slide Number 66
	Slide Number 67
	Slide Number 68
	Slide Number 69
	Slide Number 70
	Slide Number 71
	Slide Number 72
	Slide Number 73
	Slide Number 74
	Slide Number 75
	Slide Number 76
	Slide Number 77
	Slide Number 78
	Slide Number 79
	Slide Number 80
	Slide Number 81
	Slide Number 82
	Slide Number 83
	Slide Number 84
	Slide Number 85
	Slide Number 86
	Slide Number 87
	Slide Number 88
	Slide Number 89
	Slide Number 90
	Slide Number 91
	Slide Number 92
	Slide Number 93
	Slide Number 94
	Slide Number 95
	Slide Number 96
	Slide Number 97
	Slide Number 98
	Slide Number 99

